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Caro amico,
complimenti per aver scelto le ruote

—Lmyeagnils;

sinonimodivelocita, leggerezzae affidabilita.
Questo manuale contiene importanti infor-
mazioni relative al montaggio, all'utilizzo e
alla manutenzione delle vostre ruote.

Un utilizzo idoneo ti permettera di aumenta-
re ulteriormente il tuo comfort e le tue pre-
stazioni.

Unacorretta e costante manutenzione delle
ruote ne aumentera la durata e I'affidabilita.

Cher ami,
Recevez nos compliments pour avoir choisi
les roues

synonymes de vitesse, de légéreté et de
fiabilité.

Le présent manuel contientd'importants ren-
seignements concernant le montage, 'utili-
sation et 'entretien de vos roues.

Des roues correctement utilisées vous per-
mettront d'améliorer encore votre confort et
vos performances.

Un enfretien régulier et correct des roues
augmentera de plus leur durée de vie ainsi
que leur fiabilité.

Dear friend,
thank you for choosing

~tamypragnils;

wheels, a synonym of speed, lightness and
reliability.

This manual contains important information
regarding the assembly, use and mainte-
nance of your wheels.

Proper use will allow you to enhance your
comfort and performance even more.
Correct and constant maintenance of the
wheels will increase their life and reliability.

Querido amigo,
enhorabuena por haber elegido las ruedas

~Cmypragnits:

sinénimo de velocidad, ligereza y fiabilidad.
En este manual encontraras informaciones
imprescindibles para el montaje, el uso y el
mantenimiento de tus ruedas.

Lograras mucho mas confort y prestacio-
nes alin mejores con el uso apropiado de
las ruedas.

El mantenimiento correcto y constante de
las ruedas aumentara su vida y la fiabili-
dad.

Lieber Freund,
herzlichen Glickwunsch zu lhren

—Camyragnils:

Laufradern! Campagnolo steht fiir Schnel-
ligkeit, Leichtigkeit und Zuverlfssigkeit!
Dieses Handbuch enthilt wichtige Informa-
tionen zu Montage, Anwendung und Pfle-
ge lhrer Laufrdder.

Eine sachgerechte Anwendung verbessert
Komfort und Leistung.

Eine korrekte und regelméBige Pflege-
steigert die Langlebigkeit und Zuverlissig-
keit der Laufrader.

Beste vriend(in),
Bedankt dat u gekozen hebt voor

~Cmpragnot;

wielen, die synoniem zijn voor snelheid en
betrouwbaarheid.

Deze handleiding bevat belangrijke infor-
matie over de montage, het gebruik en het
onderhoud van uw wielen. Het juiste ge-
bruik verhoogt het comfort en de prestatie.
Regelmatig onderhoud van de wielen ver-
lengt de levensduur en de betrouwbaar-
heid.
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if Campagnolo cannot guarantee the superior | Campagnolo garantiert die bessere Lei-

ii La Campagnolo non garantisce le presta-
zioni e le funzionalita superiori offerte dalla

trasmissione @ Speed qualora non la si usi al

performance and function of its @ Speed | stung und Funktionstlchtigkeit des

system, unless all the components making up the | 9 Speed Anfriebsysterns nur dann, wenn es aus-

completo di tutti i suoi componenti, che sono stati | drive-set are used in conjunction. These components | schliellich aus 9 Speed Komponenten zusam-

progettati specificatamente per interfacciarsi e | were specifically designed tobeinterfaced and com- | mengesetzt ist, denn diese wurden spezifisch flr

completarsi tra loro. plemented with eachother. das perfekte Zusammenspiel und die gegenseitige

Esigete sempre il massimo! Don't settle for anything but the best! Erganzung entwickelt.

Verlangen Sie nur das Beste!

if Campagnolo ne garantit pas les perfor-
mances et le bon fonctionnement offerts
par la transmission @ Speed sionne l'utilise pas

la transmision @ Speed si no se utilizan todos sus | systeem pas garanderen, als alle onderdelen ver-

avec l'ensemble de ses composants qui ont été | componentes al completo, que han sido proyecta- | antwoordelijk voor de 2 Speed fransmissie op

elkaar zijn afgestemd. Deze onderdelen zijn spe-
mentarse entre ellos.

pléter entre-eux. ciaal ontwikkeld om in onderling verband enin sa-

Exigez toujours le maximum! Exija siempre el maximo! menwerking met elkaar te functioneren.

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
ii Campagnolo no garantizalas prestaciones | f Campagnolo kan de uitstekende werking
y el perfecto funcionamiento ofrecido por | en functie van het @ Speed schakel-
|
|
|
|
|
|
| Neem niet met minder dan het beste genoegen!
|
|

|
|
|
|
|
|
|
spécialement crées pour s'harmoniser et se com- | dos especificamente para ensamblarse y comple-
|
|
|
|
|
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1- USO DEL MANUALE

* Leggete attentamente le istruzioni riportate sul pre-
sente manuale e conservatelo per le future consulta-
zioni.

« |l simbolo qui a latoindica le operazioni
che devono essere eseguite con parti-
colare attenzione perché maggiormente
legate alla sicurezza dell'utilizzatore.
Se effettuate queste operazioni per la
prima volta o se avete dei dubbi durante
laloro esecuzione non esitate a chiedere
aiuto ad un service center o ad un mec-
canico specializzato.

« |l simbolo qui alato indica le operazioni
che devono essere effettuate solo da
persone con elevatolivello di preparazio-
ne ed esperienza.

PERBOMNALE

1- UTILISATION DU MANUEL

+ Lisez les instructions du présent manuel avec atten-
tion et conservez ce dernier dans un lieu sar afin de
pouvoir le consulter dés que nécessaire.

* Le symbole ci-contre indique les opéra-
tions qui doivent étre effectuées avecun
soin particulier étant donné qu'elles sont
liées ala sécurité del'utilisateur. Si vous
effectuez ces opérations pour la pre-
miére fois, ou si vous avez des doutes
quant & leur réalisation, n’hésitez pas a
demander assistance aupres d'un cen-
tre d’assistance ou & un mécanicien spé-
cialisé.

» Le symbole ci-contreindique les opéra-
tions qui doivent étre effectuées unique-
ment par des personnes d’'un niveau de
préparation élevé et bénéficiant de toute
I'expérience nécessaire.

PERSOMNMNEL

1- USE OF THE MANUAL
* Carefully read the instructions given in this manual
and keep it for future reference.

TECHNICIANS

* The symboal to the side indicates op-
erations which mustbe carried outwith
particular care because of their impor-
tance to the user's safety. If you are
carrying out these operations for the
first time, or if you have doubts while
doing so, do nothesitate to ask for help
from a service center o a specialized
mechanic.
* The symbol to the side indicates the
operations which must only be carried
out by persons with high levels of prepa-
ration, training and experience.

1-USO DEL MANUAL

* Leer detenidamente las instrucciones que constan
en este manual y conservarlo para cuando sea
necesario consultarlo.

PERZDMAL

* El simbolo que figura al lado indica las
operaciones que hay que realizar con
mucho cuidado, ya que sobre todo éstas
pueden suponer un riesgo para la segu-
ridad del usuario. De ser la primera vez
que Uds. las ejecutan oen el caso surjan
dudas al llevarlas a cabo, pedir ayuda a
un service center 0 a un mecanico espe-
cializado.
« El simbolo que figura al lado indica las
operaciones que deben ser efectuadas
solo y inicamente por personas conuna
buena preparacion y gran experiencia.

| 1 - ANWENDUNG DES HANDBUCHS

+ Lesen Sie bitte das Handbuch aufmerksam durch
und bewahren Sie es auf, damit Sie auch spéter darin
nachschlagen kdnnen.

» Das seitlich angefihrte Symbol
kennzeichnet Anleitungen, die ganz
besonders beachtet werden sollten, da
sie fiir die Sicherheit des Anwenders
aulerst wichtig sind. Sollten Sie diese
Anleitungen zum erstenmal durchfiihren
oder sollten Sie dabei irgendwelche
Zweifel haben, wenden Sie sich bitte an
ein Service Center oder an einen
spezialisierten Mechaniker.

+ Das seitlich angefiihrte Symbol
kennzeichnet Anleitungen, die nur von
erfahrenen Fachleuten ausgefiihrt
werden kénnen.

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

| lowendEly | werden Konnen.
| 1 - GEBRUIK VAN DE HANDLEIDING

| + Lees aandachtig de instructies in deze handleiding

| en bewaar hem voor raadpleging in de toekomst.

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

+ Een symbool in de marge geeft een
handeling aan die in verband met de
veiligheid met de meeste zorgvuldigheid
dient te worden uitgevoerd. Indien u deze
handeling voor de eerste maal uitvoert,
of indien u twijfelt bij de uitvoering,
schroom dan niet om de hulp in te
roepen van het service centre of een
specialist.

+ Een symbool in de marge geeft een
handeling aan die alleen uitgevoerd mag
worden door personen die hiervoor zijn
opgeleid en veel ervaring hebben.

TECHMICI

G
e
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2 - CONSIGLI PER LA SICUREZZA
[} * Prima di ogni utilizzo controllate che i

s bloccaggi rapidi siano chiusi correttamente.

2 - SAFETY RECOMMENDATIONS
] + Before using every ime, ensure that the guick
L release skewers are closed corectly. (See chap-

(Vedere capitolo 7 - Pag.22).
* Utilizzate sempre ruote perfettamente centrate, con
coperture in buono stato e correttamente gonfiate.
* Non utilizzate mai ruote con raggi rotti o allentati.
» Effettuate regolarmente le operazioni di manutenzio-
ne periodiche {(Vedere capitolo 14 - Pag.80).
« Utilizzate sempre ricambi originali Campagnolo ed
affidatevi sempre ad uno specialista.
= Controllate accuratamente le ruote dopo eventuali
urti o cadute.
* Non effettuate tagli, fori, saldature o modifiche di
alcun fipo sulle ruote.
* In caso di utilizzo sul bagnato tenete presente che le
distanze di arresto sonomaggiori e che 'aderenza dei
pneumatici sul terreno & sensibilmente ridotta.
* La Campagnolo Vi ricorda di usare sempre il casco
protettivo e le luci, di essere prudenti e di rispettare il
codice della strada.

2 - CONSEILS DE SECURITE
= Avant toute utilisation, contrélez que les bloca-
ges rapides sont correctement fermés. (Voir le
chapitre 7 - Page 22).

+Utllisez toujours des roues parfaitement centrées, comec-
tement gonflées et avec des pneus en bon état.
+ N'utilisez Jamais de roues dont les rayons sont cassés ou
détendus.
+Effectuez réguligrement les opérations d'entretien pénodi-
ques (Voir le chapitre 14 - Page 61).
» Utilisez toujours des pigces de rechange d’ongine de
Campagnolo et remettez-vous en toujours a un spécialiste
= Contrélez soigneusement les roues aprés d’éventuels
chocs ou chutes.
+N'effectuez pas de coupures, de trous, de soudures ou de
maodifications de quelque type que ce soit sur les roues.
+ 81 vous utilisez les roues sur terrain mouillé, rappelez-vous
queles distances d'arréts sont supéneures et que ladhérence
des pneumatiques sur le terrain est sensiblement réduite.
» La société Campagnolo vous recommande de toujours
utiliser le casque de protection ainsi que les phares, d'étre
prudent et de respecter le code de la route.

ter 7 - Page 22).
= Always use perfeclly centered wheels, with tiresin good
condition and correclly inflated
= Never use wheels with broken or slack spokes.
+ Be sure that the periodic maintenance schedule 1s
strictly followed (See chapter 14 - Page 60).
+ Always use original Campagnolo spare parts.
= Garefully inspect the wheels after impacts and falls.
+MNevermake any modilications whatsoevertothe wheels
« When riding in wet condiions, remember that the
braking distances are greater and that the adherence of
the tires on the ground Is considerably reduced This
makes it harder to control and stop your bicycle. Extra
care Is required when riding your bicycle in wet condi-
fions to aveid an accident.
+ Campagnolo reminds you to always use the proteciive
helmet and the lights, to be prudent and to respect the
highway code.

2 - CONSEJOS PARA LA SEGURIDAD
L] » Antes de utiizar las ruedas, comprobar que los
= blocajes rapidos estén correctamente cerrados.

2 - SICHERHEITSVORKEHRUNGEN
« Vor jedem Gebrauch kontrollieren, ob die
Schnellspanner auch ndhtig geschlossen sind
(siehe Kapitel 7 - S.22).
« Immer perfekt zentrierte Laufrader verwenden_Die Lauf-
flachen missen in gutem Zustand und die Reifen korrekt
aufgepumpt sein.
+ Nie Laufrader mit defecten oder lockeren Speichen ver-
wenden.
+Wartungs- und Pllegemalnahmen in regelmaligen Ab-
standen durchfithren {siehe Kapitel 14 - S.60).
+ Immer Campagnolo original Ersatztelle verwenden und
sich immer an einen Fachmann wenden.
» Laufrader sorgfaltig nach jedem Sturz oder Unfall kon-
trollieren.
= Auf keinen Fall dirfen an den Laufradern Einschnitte,
Bohrungen, SchweiBungen oder Anderungen jeglicher Art
vorgenommen werden.
+ Bel nasser Fahrbahn gréflere Sicherheitsabstande ein-
halten, da die Bodenhaftung der Reifen herabgesetzt ist.
+ Campagnolo emphelt, immer mit einem Fahrradhelm so-
wie mit Front-und Rocklicht zu fahren, vorsichtig zu sein
und die Stralenverkehrsordnung genau zu beachten.

2 - VEILIGHEIDSVOORSCHRIFTEN
' * Overtuig uzelf ervan dat voorieder gebruk de

(Ver el capitulo 7 - Pag.22).
« Utilizar siempre ruedas perfectamente centradas, con las
cubiertas en buenas condiciones y correctamente infladas.
+ No utilizar nunca ruedas con los radios rotos o flojos.
+Realizar periodicamentelas operaciones de mantenimien-
to (Mer el capitulo 14 - Pag.61).
+ Emplear siempre piezas de repuesto onginales Campag-
nolo y encargar las sustituciones a un especialista.
+ Examinar atentamente las ruedas después de cualquier
golpe o caida.
+ No hacer cortes, ni orificios en las ruedas, y tampoco
soldarlas 0 modificarlas.
+ En caso se utilicen las ruedas sobre mojado, tener en
mente que las distancias de frenado aumentan y que la
adherencia de los neumaticos sobre el terreno se reduce
notablements.
« Campagnolo les recuerda que hay que utilizar siempre el
casco de protecciony lasluces, les recomienda ser pruden-
tes v respetar el cddigo de la circulacion.

snelspanners correct zijn gesloten (zie hoofd-
stuk 7 —blz. 22).

» Gebruik alleen perfect gecentreerde wielen, met ban-
dendie in goede staat zijn en de juiste spanning hebben.
» Gebruik nooit wielen met gebroken of slappe spaken.
*Voer de voorgeschreven periodieke onderhoudsbeurten
uit {zie hoofdstuk 14 —blz_ 61).

» Gebruik alleen originele Campagnolo onderdelen die te
verkrijgen zijn by een racespecialist.

+ Controleer de wielen zorgvuldig na een val of aanrjding.
+ Breng nooit gaten, inkervingen of andere wijzigingen
aan op de wielen.

+ Hou rekening met een langere remweg en een vermin-
derde gnp van de banden by gebruik van de wielen op
ean nat wegdek

» Campagnolo attendeert u eraop om altijd een helm te
dragen, de benodigde verlichting te voeren en de

G
e

verkeersregels te respecteren.



NO

Volele effettuare
operazioni di
manutenzione

periodica?

3 - SCHEMA DI CONSULTAZIONE DEL MANUALE

Avele gia installato le '
coperture?

( Manutenzione penodica !) , 5
Volete verificare la O- Pag. 60 Buon Divertimento
tensione dei raggi o 1l con —
i ?
centraggio della ruota? - - Campagnolo
Tensionamento e centraggio
della ruota Pag. 48 - NO

La ruota presenta rotture
o malfunzionamenti?

NO

Avete bisogno di
informazioni non present

nel manuale.

Sl
—

La ruota presenta
altn problem o
rotture?

La ruota presenta ‘

gl pignoni usurati o
rotti?

1S

Smontaggio e
maontaggio del pacco
pignoni Pag.16

Sono presenti
malfunzionamenti al
corpo RL?

E’ necessaria la

cerchio?

IS
Sosfituzione del ]
cerchio Pag. 26

Campagnolo]

Smontaggio e
montaggio del corpo
RL Pag. 54

Sostituzione di un
raggio Pag. 28

Garanzia

CENTER mEE

Gimpy,
e




Are you using the
wheel for the first time?

Do you want to carry
out periodical
maintenance

operations?

I
NO

¥

3 - MANUAL CONSULTATION PLAN

Have you already
fitted the wheel on

Have you already
fitted the sprocket
cassetle?

-YES

Have you already
used the quick release
skewer?

the frame? ~YESH
NO

Fitting the wheel %} Use of the quick \
on the frame Pag.
20 { release Pag. 22
Penodical maintenance .
Pag_ 60 Have a good time
with -«

|
YES _.(Tensioning & centering Campagn0|0'

YES

Do you want to check
spoke tension or wheel
centering?

Pag 48 NO

Are there wheel
breakages or
malfunctioning?

You need information not

found in this manual .

Are there other
NO Are there worn or problems or
= broken sprockets? — breakage on the

wheel?

YES | Must one or more .‘
spokes be
replaced?

Is the freewheel
malfunctioning ?

Must the nm be
replaced?

Bprockets assembly
and remaoval
Pag.16

Fitting and removing
the freewheel body
Pag. 54

Campagnolo |
SERVICE
CENTER

Warranty
Pag. 62




Regelmalige

WartungsmaBnahmen
durchfithren?

NEIN
y

3 - NACHSCHLAGESCHEMA FUR DAS HANDBUCH

Reifen bereits \
montiert?

Einsatz des
Schnellspanners
8. 22

JA TR Regelma@lge Pflege der
\ Speichenspannung oder der NEIN Laulrder S. 60 Viel SpaB mit
Laufradzentrierung — Campag nolo
durchfithren? JA ( _ D
7, Spannung der Speichen und
Zentrierung der Laufrader 8. 48

Ist das Laufrad
beschadigt oder
funktioniert es schlecht?

NEIN

Sie bendtigen
Informationen, die nicht
in diesern Handbuch
enthalten sind.

JA |Eine oder mehrere
Bpeichen
auszutauschen?

— ™| auszutauschen?

Laufrad mit
abgenutzten oder
beschadigten
Ritzel?

Felge
Laufrad?

Montage und
Demontage des
Freillaufkérpers
5.54

Montage und
Demontage des
Ritzelpakets $.16

Campagnolo] Garantien

)

| SERVICE [j¢&—— S g2 —
CENTER '

Gimpy,
e

NEIN

NEIN [ Andere Probleme
oder Schaden am




Vous utilisez celte Y
roue pour la
premiére fois?

Vous désirez effectuer

Avez-vous déja \
monté les pignons?

des opérations
d'entretien périodique?

\ Vous désirez vérifier la
tension des rayons ou bien
le centrage de la roue?

La roue est abfmée ou
ne tourne pas
oorrectemnent?

NON

Vous avez besoin de

Un ou des rayons
dovent étre

Remplacerment d'ul

remplacés?

rayon Pag. 28

NON
—

Entretien penodique des
_NTN » roues Pag. 60
( Mise en tension des rayons / ! ]
QUI-» Centrage roues Pag. 48

La jante doit étre
remplacée?

Remplacement de
la jante Pag. 26

Campagnolo]

fonctionne pas
correcternent?

Démontage et
Montage du corps RL

Pag 54

renseignements qui ne

sont pas dans le manuel.

CENTER

NON| Le corps de RL ne .

Bonne randonnée
avec
Campagnolo!

NANON[ Les pignons de la | N

roue sont usés ou
cassés?

Montage et
démontage des
pignons Pag.16

Garantie

Pag. 62

-OUI

-

NON

(N | Laroue présente
d'autres
problémes?

ez e




3 - ESQUEMA PARA CONSULTAR ESTE MANUAL

£Habéis montado ya ' i
las cubiertas?

ZEs la primera vez '}
que utilizais esta
rueda?

£ Queréis realizar
operaciones de

mir;tr?gg?;lsgto ¢ Quereis comprobar la iQue '9 e
’ tension de los radios o sl las muy bien con -—

ruedas estan centradas?

- Campagnolo!
Sl Tensado de los radios /
NO Centraje de las ruedas Pag. 48 S — NO

¢Larueda ha sufride
alguna rotura © no
funciona bien?

cLos pificnes de la}
rueda estan

desgastados o

estropeados?

¢Larueda plantea
ofros problemas o
sufre otras
roturas?

¢ Es necesario
sustituir uno o
mas radios?

¢Es necesario
sustituir la llanta?

¢ El cuerpa RL no
funciona bien?

Desmontaje v
mentaje del cuerpo
RL Pag. 54

Sustitucion de un
radio Pag. 28

Meontaje y desmontaje
de los pifiones Pag.16

Necesitais mas
informaciones que el

Campagnolo} Garantia

Pag. 62

manual ho ofrece.

CENTER

W ¢
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Gebruikt u het wiel
voor de eerste keer?

Wilt u periodiek
onderhoud uitvoeren?

|
NEE

¥

Heeft u de tandwiel-"%
cassette al
gemonteerd?

Monteren van het

wiel in het frame
Blz. 20

Gebruk van de '\
snelspanner
Blz. 22

Wilt u de spaakspanning of
wielbalancering controleren?

r—] Periodiek onderhoud Blz. 60
NEE (g \

JA

—p Spaakspanning / Centreren
van de wiclen Blz. 48 -

eel plezier met
Campagnolo!

NEE

Vertoont het wiel
breuken of functioneert
het niet goed?

Moeten er &én of

meerdere spaken Moet de velg
Vervan [()an vervangen
g worden?

worden?

NEE

Functioneert het
freewheel niet

Vervangen van een "‘
spaak Blz. 28 velg Blz. 26

U heeft informatie nodig
die niel in deze

handleiding staat.

Vervangen van de

{de}Monteren van de
cassette body Blz. 54

Campagnolo]

CENTER

Zijn er andere
problemen of
gebreken aan het
wiel?

Zin er
beschadigde of
gebroken spaken?

Casselte
{dejmontage Blz 16

Garantie

Blz. 62

ez e
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4- PNEUMATICI

» La ruota da voi acquistata & progettata ‘
per montare tubolari o copertoncini
(clincher) a seconda del modello scelto. ‘
+ Prima di montare le coperture sulle ‘
ruote per copertoncino, installarvi il na-
stro di protezione di diametro e larghez-
za appropriati (Vedere Tab. A a lato). ‘
+Installate la copertura adatta confrollan-
do che sia di diametro e di sezione com-
patibili con I'ETRTO della ruota {Vedi
Tab. A).

*L'installazione del tubolare sullaruota &
un' operazione che richiede una partico-
lare cura; fate riferimento alle istruzioni
allegate al tubolare.

4.1 - Installazione del copertoncino

¢ Inserite unlatodel copertoncinonell'ap- ‘
posita sede sul cerchio (Fig. 1).

= Gonfiate leggermente la camera d'aria
per facilitarne il montaggio.

+ Posizionate la camera d'aria tra cerchio
& copertoncino iniziando con l'inserire la
valvola nel foro sul cerchio.

* Inserite il secondolato del copertoncino ‘
nella sede del cerchio.

4.2 - Prolunghe per gonfiaggio

* Tutte le ruote Fluid-Dynamic sono ven-
dute corredate di una prolunga valvola
destinata al gonfiaggio del pneumatico: ‘
-Tipo lungo BORA (UT-HU120)
-Tipomedio (UT-HU100) per SHAMAL e
VENTO

-Tipo corto {(UT-HU110) per ZONDA,
SCIROCCO ed EURUS (Fig. 2- Pag.15)

+ Sj ufilizza la stessa prolunga per pneu- ‘
matici di ipo tubolare o clincher.

= Si consiglia di utilizzare camere otubolari
con valvole lunghe almeno 30 mm.

4-TIRES

+ The nm on the wheel you have pur-
chased has been designed for use either
with tubular tires or with clincher tires,
depending on the model chosen
«Beforefiting clincher tires on clincher ims,
install protective tape with an appropriate
diameterand width (Seetable A fothe side).
* Be sure that both the diameter and the
section of the tire being installed on therim
are compatible with the ETRTO of the nm
(See table A to the side).

= Fitting the tire on the wheel is an opera-
fion which requires particular care; refer to

the instructions attached to the tire. Fail- | Laufrad verlangt ganz besondere Sorgfalt; |

ure to properly install the fire can cause
sudden and unexpected loss of tire pres-
sure and an accident

4.1 - Installing clincher tires

+ Insert one side of the clincher into the
seat provided on the nm (Fig. 1).

= Slightly inflate the inner tube to facilitate
assembly

« Insertthe valve through the holein therim,
and then position theremainder oftheinner
fube between the nm and the clincher tire.

4 - REIFEN
* Die Laufrader, die Sie ausgesuchthaben,
elgnen sich je nach Modell, fiir Schlauch-

| eder Drahtreifen.

= Vor der Montage der Drahtreifen, das
Schutzband mit dem passenden Durch-
messer und Breite anbringen (siehe seit-
lich angefiihrie Tabelle 1)

* Den Reifen montieren und darauf achten,
dal} sowohl der Durchmesser als auch der
Querschnitt mit dem ETRTO vom Laufrad
kompatibel sind (siehe seitlich angefihrte
Tabelle 1)

* Die Montage des Schlauchrerfens auf das

Sie sollten sich dabei genau an die Anwel-
sungen halten, die dem Schlauchreifen bei-
gelegt sind.

4.1 - Montage des Drahtreifens

* Fine Seite des Drahireifens (ber die Fal-
ge heben (Abb 1)

= Als Montagehilfe, den Luftschlauch leicht
aufpumpen.

« Das Ventil gerade in die Bohrung der Fel-
ge einfilhren und den Schlauch zwischen
Felge und Drahtreifen positionieren

* Nun die zweite Seite des Drahtreifens tber

= Insert the second side of the clincher tire die Felge heben.

\ into its seatin the rim.

‘ 4.2 - Adapters forinflating the innertubes

+ All Fluid-Dynamic wheels are provided
with an adapter for inflating the tire:

- Long type (UT-HU120) Tfor BORA

- Medium type (UT-HU100) for SHAMAL
and VENTO

| 4 - PNEUMATIQUES

* La roue que vous avez achelée est
congle pour recevoir des boyaux ou des
pneus (clincher) en fonction du modéle
choisi.
= Avant de monterle pneu surles roues a
‘ pneu, y mettre un ruban de protection du
diamétre et largeur correspondant (Voir
‘ le tableau A c-contre).
* Installez le pneu approprié en contrdlant
gue son diaméire ainsi que sa seclion
‘ solent compalibles avecle ETRTO dela
roue (Voir le tableau A ci-contre).
* L'installation du boyau sur la roue est
une opération qui demande un soin par-
ticulier : reportez-vous aux instructions
‘ qui sont jointes au boyau.

‘ 4.1 - Installation du pneu

* Introduisez un coté du pneu dans le
logement réservé a cet effel sur la jante
(Fig. 1).

= Gonflez Iégérement la chambre & air
pour en faciliter le montage.

* Positionnez la chambre 4 air entre la
jante et le pneu en commencant par
infroduire la valve dans le trou pratiqué
sur la jante.

* Infroduisez le deuxiéme bord du pneu
‘ dans le logement de la jante

‘ 4.2 - Ventilverlangerungen fiir das Auf- ‘ 4.2 - Raccord de gonflage

umpen
= Alle Fluid-Dynamic-Laufrader sind mit ei-
nerVentlverlangerung fiirs Aufpumpen der
Reifen ausgestattet

\ - lange Verlangerung fur BORA (UT-HU120)

mittler Verlangerung (UT-HU100) far

- Short type (UT-HU110) for ZONDA, ‘ -SHAMAL und VENTO

SCIROCCO and EURUS (Fig. 2-Pag. 15)
* The same adapter is used for both tubu-
lar and clincher tires.

+ We recommend using inner fubes and
wbular tires with a minimum valve length

‘ of 30 mm.

- kurze Vertangerung (UT-HU110) iir ZONDA,
SCIROCCO und EURUS (Abb. 2 - 5.15)

* Die selbe Verdangerung kann fur Schlauch-
reifen und Drahtreifen verwendet werden
*Wir empfehlen, Schlauche zu verwenden,
deren Ventile mindestens 30 mm lang sind.

» Toutes les roues Fluid-Dynamic sont

vendues avec un raccord de valve des-

tiné au gonflage du pneumatique :

- Type long (UT-HU120) pour BORA
‘ - Typemoyen{UT-HU100) pour SHAM AL
‘ et pour VENTO (Fig. 2 - Pag 15)

- Type court (UT-HU110) pour ZONDA,

pour SCIROCCO et pour EURUS

* Le mé&me raccord est utilisé pour les
‘ pneumatiques de typeboyau ouclincher.
* Il est conseillé d'utiliser des chambres
ou des boyaux avec des valves d'une
longueur de 30 mm au moins.
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4 -NEUMATICOS \
* La rueda que han comprado ha sido ‘
disefiada para el uso de tubulares o cu-
biertas {clincher) seglin el modelo esco-
gido.

= Antes de montar las cubiertas en las ‘
ruedas destinadas a ello, poner en éstas
la cinta de proteccion con diametro apro-
piado {Ver la tabla A que figura al lado). ‘
« Instalar la cubierta adecuada después
de comprobar que su diametroy la sec-
cidn sean comectos (Ver la tabla A que ‘
figura al lado).

* Montar el tubular en la rueda es una
operacidn que requiere mucho cuidado,
consultar asi las instrucciones entrega- ‘
das junto al tubular.

4.1 - Montaje de la cubierta

* Mefter un lado de la cubierta en el
asiento de lallanta (Fig. 1).

= Inflar un poco la camara de aire para
facilitar su montaje.

*Ponerla camara de aire entre la llanta y
la cubierta, metiendo primero la valvula
an el onficio de la llanta.

» Meter el otro lado de la cubierta en el
asiento de la llanta.

4.2 - Prolongadores para el inflado

* Todas las ruedas Flud-Dynamic se ‘
sirven provistas de una valvula
prolongadora para inflar el neumatico:
-Tipo largo (UT-HU120) para BORA ‘
-Tipo medio (UT-HU100) para SHAMAL ‘
y VENTO

-Tipo corto (UT-HU110) para ZONDA, ‘
SCIROCCO y EURUS (Fig. 2 - Pag. 15)
* Se usa el mismo prolongador para los
neumaticos de fipo ubular o cincher

= Es conveniente utilizar camaras o
tubulares con valvulas de al menos 30
mm_ de largo.

‘ ventiellengte van 30 mm.

4 - BANDEN ‘
+ De wielen die u gekocht heeft zijn enkel
geschikt voor gebruik met tubes of
draadbanden, afhankelijk van het model ‘
dat u gekozen heeft. ‘
* VYoordat u draadbanden monteert dient ‘
u eerst een velglint aan te brengen met
de juiste diameter (zie tabel A). \
» Monteren van een band om het wiel is
een handeling die met zorg dient te
worden uitgevoerd; de instructies van de ‘
bandenleverancier dienen te worden ‘
opgevolgd. ‘

4.1 - Monteren van draadbanden ‘
* Breng één zijde van de band aan rond ‘
de velg (Fig. 1).

* Pomp de binnenband heel licht op om ‘
montage te vergemakkelijken. ‘
+ Breng de binnenband aan in de
buitenband, beginnend met het ventiel in ‘
het ventielgat van de velg.

+ Duw de tweede zijde van de band over
de rand van de velg.

|
|
4.2 - Adapters voor oppompen
» Alle Fluid-Dynamic wielen worden
geleverd met een adapter voor het ‘
oppompen van de band: ‘
Lange uitvoering (UT-HU120) voor BORA.
Lange uitvoering (UT-HU100) voor ‘
SHAMAL en VENTO. ‘
Korte uitvoering (UT-HU110) voor‘
ZONDA, SCIRCCCO en EURUS.

* Voor tubes en draadbanden wordt \
dezelfde adapter geleverd. ‘
+ Wij adviseren het gebruik wvan
binnenbanden en tubes met een minimum ‘

Fig. 1

Modello Tubolare Cc_apert.
Tubular | Clincher
Model
ETRTO ETRTO
Bora
Shamal 632x19,6 | 622x13C
Vento
Vento 26" 582x19,5 | 593x13C
Zonda
Scirocco 632x19,5
Eurus 622x13C
Electron 832%x22
Proton
Tab. A
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4.3 - Utilizzo della prolunga per ‘ 4.3 - Use of the adapter for inflating: | 4.3 - Einsatz der Ventilverlangerung

gonfiaggio:

= Aprite il dado valvola del tubolare o della
camera d'aria (Fig. 3).

= Awvitate solo un paio di giri la prolunga
sulla valvola (Fig. 4).
*Fateuscirelaguamizione dalla sua sede
sullaprolungaeposizionatela direttamente
sulla valvola (Fig. 5).

« Avvitate la prolunga sulla valvola con la
chiave (in dotazione solocon le prolunghe
del tipo lungo) o con la sola forza della
mano (Fig. 6).

» Per procedere al gonfiaggio, svitate il
tappo in resina, gonfiate e chiudete nuo-
vamente con il solo tappo. NON superate
mai la pressione massima di gonfiaggio
consighiata dal costruttore def pneumatici.
+ Regolate |la pressione del pneumalico
ancheinfunzione delpeso dellutilizzatore;
un ciclista pesante dovra tenere unapres-
sione dei pneumatici maggiore rispetto ad
uno leggero.

* Ricordate che una pressione dei pneu-
mafici froppo bassa oltre a diminuire le
prestazioni aumenta le probabilita di
forature e pud essere causa diusurae di
danneggiamento del cerchio.

Al contrario una pressione dei pneumatici
froppo alta ne diminuisce la tenuta di
strada e ne aumenta il rischio di scoppio.
+ Per sgonfiare il pneumatico, svitate il
tappo, capovolgertelo e premetelo contro
il meccanismo allintemo della prolunga.
+ NOTA: usate un compressore o una
pompa con manometro per oftenere le
pressioni desiderate.

» Open the valve ofthe tubular tire orinner
tube (Fig. 3).

‘ * Screw the adapter onto the valve for two

turns only (Fig. 4).
* Take the seal from its seatin the adapter
and place it directly on the valve (Fig. 5).

+ Screw the adapter onto the valve by ‘

using the wrench (which is only provided
with long-type adapters) or simply by hand
(Fig. 8).

» To proceed with inflation, unscrew the
plastic cap, inflate the tubeftire to the
recommended pressure and then replace
the cap. NEVER exceed the maximum
inflation pressure recommended by the
tireAube manufacturer.

+ The fire pressure should also be ad-

justed depending on the weight of the

rider; a heavy rider should have a greater
fire pressure than a light rider.

beim Aufpumpen:
= Die Ventilmutter des Schlauches ofinen

| (Abb. 3).

 Die Ventilverlangerung nur leicht anzie-
hen (Abb_4).

= Den Dichtring aus der Nut der Verlange-
rung herausstreifen und auf den Schaft des

Ventils fihren (Abb. 5).

» Mit dem Schlussel (Standardausstattung

‘ nur bei der langen Verlangerung) oder mit

der blofen Hand die Verlangerung auf dem

Ventil fest anziehen (Abb. 6).

» Um den Reifen aufzupumpen, die
Kunststoffkappe abschrauben, den Reifen
aufpumpen und wieder schliellen, aber

‘ diesmal nur mit der Kunststofikappe.

NIEMALS den vom Reifenhersteller ange-
gebenen maximalen Reifendruck (iberstei-

‘ gen.

= Den Reifendruck auch hinsichtich des
Karpergewichts des Anwenders regulieren;
der Reifendruck fur einen schweren Rad-
fahrer sollte héher sein als der fur einen

* IMPORTANT: if the inflation pressure is ‘ leichten Radfahrer

but also increases the probability of sud-
den and unexpected loss of tire pressure.

reducesgrip ontheroad andincreasesthe
risk that the tire will unexpectedly burst.
These conditionscan cause loss of control
of the bicycle and an accident.

» To deflate the tire, unscrew the plastic

‘ cap, turn it over and press it against the ‘
‘ mechanism inside the valve.

+ NOTE: use a compressor or a pump with
a pressure gauge to obtain the desired
pressures.

Reifendruck nicht nur die Leistungen her-
absetzt, sondern auch eher zu Reifenpan-

| In addition premature wear and damage to | nen sowie zu Abnutzungserscheinungen |
‘ therim may occur. Excessive tire pressure ‘

und Schaden an den Felgen fihren kann
Ein zu hoher Reifendrudk hingegen verrin-
gert das Haftvermogen der Reifen. Auier-
dem platzen Reifen leichter bei zu hohem
Diruck.

« Um den Reifen zu entleeren, den
Kunststoffkappe abnehmen, umdrehen und
den Zapfen gegen den Mechanismus im

‘ Inneren der Verlangerung dricken.

= WICHTIG: fir den gewiinschten Reifen-
druck einen Kempressor oder eine Pumpe
mit Manometer verwenden.

‘ 4.3 - Utilisation du raccord de gon-
flage :
* Quvrez I'écrou valve du boyau oudela
| chambre 4 air {Fig. 3).
* Vissez de deux tours seulement le
raccord sur la valve (Fig. 4).
* Faites sortir le joint de son logement
‘ sur le raccord et positionnez-le directe-
ment sur la valve (Fig. 5).
* Vissez le raccord surla valve avec la
‘ clef (fournie uniquement pour les rac-
cords de type long) ou seulement avec
la force de la main (Fig. 6).
* Pour effectuer le gonflage, dévisserle
bouchon en résine, gonfler et refermer
‘ seulement avec le bouchon. NE dépas-
sez JAMAIS la pression maximale de
gonflage conseillée par le fabricant des
‘ pneumafiques.
* Régler la pression du pneumatique en
fonction aussi du poids de I'utilisateur ;
‘ la pression des pneumatiques d'un cy-
cliste lourd devra étre supérieure a la
pression des pneus d'un cycliste au
‘ contraire |éger.

‘ toolow, this notonly reduces performance | « Daran denken, dal ein zu geringerer ‘ + Rappelez-vous qu'une pression des

pneumatiques trop basse non seule-
‘ mentdiminue les prestations mais aug-
mente également |la probabilité de cre-
‘ ver et peut causer l'usure et
I'endommagement de la jante.

Alinverse, une pression des pneumati-
‘ ques frop élevée diminue la tenue de

route et augmente le risque d'éclate-
| ment.
» Pour dégonfler le pneu, dévissez le
bouchon, retournez-le et appuyez-le sur
‘ le mécanisme a l'intérieur du raccord.
* REMARQUE : ufilisez un compresseur
ou une pompe avec un manometre afin
d’obtenir les pressions souhaitées.
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4.3 - Como se utiliza el prolongador ‘
para el inflado :

* Abrir la tuerca de la valvula del tubular
o dela camara de aire (Fig. 3). ‘
+ Enroscar dos giros el prolongador en ‘
la valvula (Fig. 4).

+ Sacar la junta de su asiento en el ‘
prolongador vy colocara directamente ‘
en la valvula (Fig. 5).

» Enroscar el prolongador en la valvula ‘
con la llave (provista sélo con los ‘
prolongadoreslargos) o usando sélo la ‘
fuerza de la mano (Fig. §).

» Paraelinflado hay que desenroscar el ‘
tapon de resina, inflar y luego cerrar ‘
con el tapén otra vez. NO superar nun-
ca la presion maxima de inflado acon-
sejada por el fabricante de neumaticos.
+ Regular la presion del neumatico in-
cluso en funcion del peso del usuario;
un ciclista de peso elevado necesitara
una presion de los neumaticos mayor
respecto a un ciclista mas delgado.

» Tener en mente que si la presion de
los neumaticos es demasiado baja, no
sélo las prestaciones seran inferiores,
sino que ademas aumenta el riesgo de ‘
pinchazos, y puede causarun aumento ‘
del desgaste y darios a la llanta.

En cambio si la presién de los neuma-
ticos es demasiado alta, éstos se aga-
rran menos al firme de la carretera
aumentando el riesgo de que estallen.
= Para desinflar el neumatico,
desenroscarel tapon, ponerlo para aba-
jo y presionar con él el mecanismo ‘
puesto en el interior del prolongador.

» NOTA: utilizar un compresor o una
bomba con manémetro a fin de obtener ‘
las presiones deseadas.

4.3 - Gebruik van de adapter ten be-
hoeve van oppompen band

+ Draai het ventiel open van de tube of
binnenband (Fig. 3).

+ Draai de adapter op het ventiel door mid-
del van twee draaibewegingen (Fig. 4).

+ Neem de afsluiing van de adapter en
plaats hem direct op het ventiel (Fig. 5).

= Schroef de adapter op het ventiel door
gebruik te maken van de schroefsleutel
(alleen geleverd bij het lange type
adapter) of handmatig (Fig. 6).

* Om de band op te kunnen pompen haalt
u de kap eraf. Na oppompen sluit u het

‘ ventiel. Zef NOOIT de banden op de maxi-

mum spanning die de leverancier opgesft!
* De bandenspanning is afhankelijk van
het gewicht van de gebruiker; een zware
gebruiker heeft een hogere banden-
spanning nodig dan een lichtere persoon.
+ Indien de bandenspanning te laag is ver-
mindert niet alleen de prestatie maar is
er ook een verhoogde kans op indrukkin-

‘ gen die de velg kunnen beschadigen. An-

derzijds vermindert een te hoge banden-
spanning de grip op het wegdek en ver-
hoogt de kans op een klapband.

+ Om de bandenspanning te verminde-
ren: draai de kap los en druk hem in.

‘ + Attentie: gebruik een compressor of een

pomp met een drukmeter om de banden
op de juiste spanning te kunnen brengen.

Fig. 2

UT-HU110

UT-HU100

UT-HU120
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5 - MONTAGGIO E SMONTAGGIO DEI PIGNONI

5.1 - Montaggio dei pignoni:

« | pignoni sono preassemblati e fasati sul supporto (1)

¢ Insente il supporto sul lanco della ruota libera | allineate
1 profill scanalati, spingete 1 pignoni sulla ruota libera ed
estraete Il supporto (1) dal mozzo (Fig. 7).

* Rimuovete dal supporto la ghiera (2) e avwitatela sul
corpo ruota libera (Fig. 8).

* Serrate la ghiera (2) con l'utensile (3} (cod. Campagnolo
UT-BBO80), utlizzando la chiave (4} da 24 mm etenendo
1 pignoni bloceati con la frusta(UT-CS030) (Fig. 8).

* Nel caso di montaggio senza il supporto in resina,
insente 1 pignoni sciolti o preassiemat (EXA-DRIVE MK2)
e 1 distanziall sul corpo porta pignoni del mozzo facendo
coincidere 1l profilo di entrambe le scanalature come
illustrato in figura 9.

5.2 - Smontaggio dei pignoni dal corpo ruota libera:

* Smontate la ghiera (5}, usando l'utensile (6) (UT-BB080)
conlachiave esagonale {7} da 24 mm ela frusta (8) (Fig.10).
* Inserite 1l supporto portapignoni in resina sul ianco del
corpo ruota libera, allineate 1 profili scanalati del corpo con
quelli del supporto e fatevi scorrere sopra i pignoni.

5 - MONTAGE ET DEMONTAGE DES PIGNONS

5.1 - Montage des pignons :

« Les pignons sont préassemblés et réglés surle support (1)
« Introduisez le support sur le cité du corps RL, alignez
les profils rainurés, poussez les pignons sur la roue libre
et retirez le support (1) du moyeu (Fig. 7).

¢ Enlevez la bague (2) du support et vissez-la surle corps
roue libre (Fig. 8).

* Serrez la bague (2) a l'aide de l'outil (3) (code Campa-
gnolo UT-BB080), en utilisant la ¢lé (4) de 24 mm (Fig 8).
« Au cas ol le montage se ferait sans support en résine,
introduisez les pignons un & un ou bien préassemblés
(EXA-DRIVE MK2) ainsi que les entretoises sur le corps
porte-pignons du moyeu en faisant coincider le profil de
chacune des rainures comme le montre la figure 9.

5.2 - Démontage des pignons du corps roue libre :

* Démonter la bague (5}, enutiisant I'outil (6) (U T-BB080},
la clé a six pans (7} de 24 mm ainsi que le fouet a chaine
(8) (UT-CS030) comme le montre la figure (Fig. 10).

« Introduisez le support porte-pignons en résine surle cité
du corps RL, alignez les profils rainurés du corps sur ceux
du support et faites passer les pignons par dessus.

5 - SPROCKET ASSEMBLY AND REMOVAL

5.1 - Assembling the sprockets:

« The sprockets are pre-assembled and timed on the sup-
port {1}.

+ Insert the support on the side of the freewheel body, align
the spline patterns, press the sprockets onto the freewheel
and extract the support (1) from the hub (Fig. 7).

+ Remove the ning (2) and screw it onto the freewheel body.
» Use a 24 mm hexagonal wrench (4) and the Campagnolo
tool (3) (code UT-BB080) to tighten the ring {2), while hold-
ing the sprockets with a chain whip (UT-CS030) (Fig. 8).

« If installing the sprockets without the resin support, install
the individual or preassembled sprockets (EXA-DRIVE MK2)
and the spacers on the sprocket body of the hub aligning
the spline patterns as illustrated in figure 9.

5.2 - Removing the sprockets from the freewheel body:
+ Remove the ring (5), using the tool (6) (UT-BB080} with
the 24 mm hexagonal key (7) and the chain whip (8) (UT-
CS030) as illustrated (Fig. 10).

« Insert the sprocket carrier in resin on the side ofthe free-
wheel body, alignthe spline patterns on the body withthose
on the carner and slide the sprockets onto it.

5 - MONTAJE ¥ DESMONTAJE DE LOS PINONES

5.1 - Montaje de los pinones:

+ Los pifiones vienen preensamblados y fasados en el so-
porte (1).

+ Montar el soporte en el costado del cuerpo RL, alinear los
perfiles ranurados, empujar los pifiones en la rueda libre y
extraer el soporte {1} del buje (Fig 7).

= Desmontar del soporte la virola (2) y enroscar ésta en el
cuerpo de la rueda libre (Fig. 8).

+ Apretar la virola (2) con el utensilio (3) (cod. Campagnolo
UT-BB080), mediante la llave (4) de 24 mm manteniendo
blogqueado el pindn con la llave especial con cadena (Fig. 8).
= En &l caso de montaje sin soporte de resina. colocar los
pifiones sueltos o preensamblados (EXA-DRIVE MK2) y
los distanciadores en el cuerpo porta pinones del buje, de
forma que coincidan los perfiles de ambas ranuras (Fig. 9).
5.2 - Desmontaje de los pifiones del cuerpo rueda libre:
+ Desmontar la virola (5), con el la herramienta (6) (UT-
BB080) con la llave hexagonal (7) de 24 mm vy la llave con
cadena (8}{UT-CS030) como esta ilustrado (Fig. 10).

= Meter el soporte portapinones de resina en el lateral del
cuerpo de la rueda libre, alinear los perfiles ranurados del
cuerpo con los del soporte, v comprobar que los pifiones
se desplacen encima.

5 - MONTAGE UND DEMONTAGE DER RITZEL

5.1 - Montage der Ritzel:

« Die Ritzel sind auf der Plastikhalterung (1) zu einer Einheit
zusammengefalt und bersits in der richtigen Phasenstellung
aufgesteckt.

« Die Halterung seitlich auf den Freilaufkérper setzen, die
Aufsteckprofile ausrichten, die Ritzel auf den Freilaufkorper
schieben und die Halterung (1) aus der Nabe ziehen (Abb. 7).
« Den AbschluBring (2) von Kunststoff-Ritzelrdger entfernen und
hiermit das ritzelpaket auf dem Freilaufkorper (Abb. 8) sicharn.
« Den Abschluring (2) mit dem Campagnolo Werzeug UT-
BB080 (3) und einem 24 mm Steckschllissel-Einsatz fir Dreh-
mementenschliissel (4) fest anziehen. Das Ritzelpaket dabei
mit dem Zahnkranzabnehmer UT-CS030 fixieren (Abb. 8).

« Falls die Ritzel ohne Montagehalterung aufgestedkt werden,
die einzelnen Ritzel oder die Untereinheiten zu zwei und drei
Ritzel (EXA-DRIVE MK2) und die Distanzringe so auf den
Ritzeltriger aufsetzen, daf? die inneren Ritzelprofile wie ab-
gebildet (Abb. 9) mit dem Freilaufkérper zusammenpassen.
5.2 - Demontage der Ritzel vom Freilaufk&rper:

« Den Abschluf3ring (5) mit dem Campagnolo Werkzeug UT-
BBO080 (6) und einem 24 mm Schlussel (7) und dem
Kettengegenhalter (8) abschrauben (siehe Abb. 10).

« Die Plastikhalterung des Ritzelragers seitlich auf den Frei-
laufkérper setzen, die Aufsteckprofile des Freilaufkérpers mit
denen der Halterung ausrichten und die Ritzel dartuberstulpen.

5 - CASSETTE (DE)MONTAGE

5.1 - Monteren van de cassette

+ De cassette is voorgemonteerd op een geleider (1).

* Plaats de geleider op de zijkant van de body zodanig
dat de uitsparingen in 1 lijn staan. Druk de tandwielen op
de body en haal de geleider (1) van de naaf (Fig. 7).
«Verwider de ning (2} en schroef hem op de body (Fig. 8).
* Draal de ning (2} vast met de sleutel (3) (Campagnolo
code UT-BBO8BO), gebruik hierbij een 24 mm schroefsleutel
(4). terwl u de tandwielkransjes vasthoudt met een
kettingkrans afnemer (Fig. 8).

+ Indien u de tandwielen monteert zonder de geleider te
gebruiken plaats dan de losse of voorgeassembleerde
tandwielen (EXA-DRIVE MK2) met de wtspanngen in 1
lijn op de body, zoals geillustreerd in figuur 9.

§.2 - Demonteren van de cassette

* Verwider de ring (5) met de sleutel (6) (UT-BB080) en
door middel van de zeshoekige 24 mm sleutel (7) + de
kransafnemer (8) (UT-CS030}, zoals geillustreerd (Fig. 10).
* Plaats de tandwielgeleider op de zijkant van de body.
Zorg ervoor dat de uitsparingen van geleider en body in 1
lijn staan en schuif de tandwielen op de geleider.
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Attenzione: Nel pacchi pignoni a 9 velocita

A utilizzate solo pignonie distanzial "9 Speed”.
Per ogni pacco pignoni, nspettate scrupolosa-

mente la tabelladelle composizionistandard. Non utiliz-
zate mai un pignone di un tipo al posto di un altro.
Esempio: nel pacco 12/21 non montare un pignone 17B
al posto del 17A
4 Attenzione: Esistono due fipi di pignone 12A per
"9 Speed " (Fig. 12):
- Primo fipo con zignnatura per pnma posizione .
-Secondo tiposenza zigrinatura per la seconda posizio-
ne (per pacchi pignoni con partenza da Z=11).
* Se 1 pignoni uliizzat sono quelll indicab sulla tabella a
pagina 19 e sono fasati in modo corretto, i cerchiett
stampigliati dovranno formare una curva a elica regola-
re e 1 tnangolin stampiglab dovranno nsultare allineat
(Fig. 14). La figura 13 rappresenta il montaggio corretto
e quello non corretto.
* Se Il mozzo & del modello con due scanalature
asimmetriche (Fig.9, Pag.17), lafasatura dei pignoni nisulta
automatica in quanto ¢' solo una possibilita di montaggio.

Attention : Pour les pignons a 9 vitesses, n‘ulili-

sez que des pignons et des entreloises
«9 Speed «.

Respectez scrupuleusement le tableau des compositions

standards pour chaque ensemble de pignons. N'utilisez ja-

mais un type de pignon a la place d’un autre.

Exemple - pour lensemble de pignons 12/21, ne pas mon-

ter un pignon 17B & la place du 17A.

< Attention : Il existe deux types de pignons 12A pour

"9 Spead”(Fig. 1) :

-Un premier type avec un moletage pour la premiére position.

- Un deuxiéme type sans moletage pour la deuxiéme posi-

tion (pour les pignons partant de 7=11).

= Siles pignons utilisés sont ceux qui sont indiqués dans le

tableau page 19 et s'ils sont réglés de fagon correcte, les

petits ronds estampillés doivent former une courbe en hé-

liceréguliére et les petits tnangles estampillés doivent élre

alignés (Fig. 14). La figure 13 représente le montage cor-

rect el celul qui ne l'est pas.

+ 31 le moyeu a deux rainures asymétriques (Fig. 9, Pag.

17). le réglage des pignons se fait automatiquement étant

donné quiil n’existe qu'une seule possibilité de montage.

Warning: Only use “@-speed’ sprockets and

A spacers in 9 speed sprocket assemblies.
You must strictly follow the table of standard

compositions for every sprocket assembly. Never use
a sprocket of one type in place of a specified sprocket.
Example: do not fit a 17B sprocket instead of a 17A
sprocket in the 12/21 assembly.
< Warning: There are two types of 12A sprocket for
"9 Speed “ (Fig. 12):
- First type with knurling for the first position.
- Second type without knurling {for sprocket assemblies
starting from Z=11).
+ If the sprockets used are those indicated in the table
on page 19 and are correclly timed, the impressed cir-
cles must form a regular helical pattern as shown in
Figure 13, while the impressed triangles mustbe aligned
as shown in Figure 14.
+ If the hub is the model with two asymmetric flatted
portions (Figure 2, Pag. 17), sprocket timing is auto-
matic as there is only one assembly possibility.

Atencién: Con las ruedas libres de 9 velocidades
emplear sélo pifiones y distandiadores “ 8 Speed “.
Respecto a cada rueda libre, obedecer ngurosa-

mente la tabla de composiciones estandar No utlizar nun-
ca un pindn de un tipo diferente.

Ejermplo: en la rueda libre 12/21 no montar un pifion 178
envez del 17A.

< Atencién: Hay disponibles dos tipos de pinon 12A para
‘9 Speed “ (Fig 12):

- Prnimer tipo con moleteado para la primera posicion.

- Segundo tipo sin moleteado para la segunda posicion
{para ruedas libres con partida de Z=11)_

+ 81 los pinones utilizados constan en la tabla de la pagina
19, y estéan puestos en fase correctamente, las esferas
troqueladas deberan formar una curva de hélice regular y
los tnangulitos troquelados deberan estar alineados (Fig.
14). La figura 13 muestra el montaje correcto y también el
incorrecto.

= Si el tipo de buje es con dos ranuras asimétricas (Fig 9,
Pag. 17), los pifiones se ponen en fase automaticamente
dado que sdlo hay una posibilidad de montaje.

Wichtig: Fir 9-fach Ritzelpakete nur *8 Speed”

A Rizel und "8 Speed” Distanznnge verwenden.
Bel jedem Ritzelpaket genau die Tabelle der

Standardzusammensetzung beachten. Nie ein Ritzel an-
stelle eines anderen verwenden.
Beispiel: in der Kombination 12/21 kann das 17B Ritzel
niemals das 17A Ritzels ersetzen.
<4 Hinweis: das " Speed” 12A Ritzel gibt es in zwei
Ausfilhrungen (Abb. 12):
- Ausfihrung mit gezahnter Oberfldche fir die erste Position
- Ausfahrung mit glatter Oberflache fir die zweite Position
(fir Ritzelpakete, die mit Z11 beginnen).
+Wenn die Ritzel laut Tabelle 19 richtig kombiniert sind, er-
geben die an den Rizeln eingestanzten Kreise von vorne
gesehen eine ununterbrochene Bpirale und die ein-
gestanzten Dreiecke sind zueinander ausgenchtet (Abb. 14).
Abbildung 13 stellt die richtige und die falsche Montage dar.
» Handelt es sich bei der Nabe um die Ausfihrung mit zwei
asymmetrischen Profilen, ist die Phasenstellung der Ritzel
gegeben, da es nur eine Maglichkeit der Montage gibt.

Attentie: Gebruik alleen “2-speed’ tandwielen
en opvulringen in 9-speed cassettes.

Hanteer nauwgezet de tabel met standaard-
composities voor ledere cassette. Gebruik nooit een tand-
wiel van een ander type.

Bijvoorbeeld: Monteer geen 17B tandwiel in plaats van
aen 17A In een 1221 cassette.

< Attentie: Er zijn twee typen 12A tandwielen voor
“-speed’ (Fig.12).

- Een type met schroefdraad om te monteren als eerste
tandwiel.

- Een type zonder schroefdraad (voor een cassette die
begint met een 11 tandwiel).

Indien er tandwielen gebrukt zijn zoals in de tabel op blz. 19
15 aangegeven vormen de ingedrukte arkels op de tand-
wielen een reguliere verschuivingen ten opzichte van elkaar,
terwyl de ingegraveerde dnehoekjes in 1 jnstaan (Fig. 14).
Figuur 13 laat een correcte en een foutieve assemblage zien.
Als de body een model is met twee asymetrische vlakke
delen (Fig. 9, Blz. 17}, is de positie van de tandwielen
automatisch goed omdat de assemblage maar op één
manier mogelijk is.
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* Positions (6-7) (8-9) pre-assembled for Exa-Drive MK2
*k Positions (5-6-7) (8-9) pre-agsembled for Exa-Drive MK2
%% Positions (5-6) (7-8-9) pre-assembled for Exa-Drive MK2

11A

12A

13A

14A

16A

16A

17A

18C

9 SPEED| 1 2

3

4

5

6

7

8

9

11B

12B

13B

14B

15B

17B

19A

21A

T1A [ 12A0

13A

14A

15A

16A

17A

19A

21A

11B

13D

15C

17B

19A

21A

23A

26A

11B |12B

13B

14B

158

17B

19A

21A

23A

12A

13A

14A

15A

16A

17A

18C

19C

1287 | 13A

14A

15A

16A

17A
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19C
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12A

13A

14A

15A

16A

17A

19A

21A

1287 | 13A

14A

15A

16A

17A

19A

21A

23A
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13B

14B

15B
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19A

21A

23A

13A | 14A

16A

16A

17A

18C
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21C
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17A
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16A
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13A
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16A

17A

19A

21A

23A

13B
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17B

19A

21A

23A
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13B

14B

168

18B
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14A
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16A

17A

19A

21A

23A

26A

16A

17A

18C

19C

20D

21D

22D
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6 - MONTAGGIO DELLA RUOTA SUL
TELAIO

= Posizionate la ructa nei forcellini del telaio e
assicuratevi che vi sia inserita a fondo (Fig. 15).
= Verificate che la ruota sia ben centrata rispetto ai
foderi del telaio o alla forcella (Fig. 16).

= Bloccate laruota permezzodel bloccaggiorapido
come spiegato nel capitolo successivo.

= Una valutazione approssimativa del corretto bloc-
caggio della ruota puod essere effettuata col se-
guente controllo:

sollevate laruota anteriore alzando la bicicletta per
il manubrio (Fig. 17) e date dei colpi secchi dall'alto
verso il basso sulla ruota verificando che essa
rimanga saldamente in posizione.

Ripetete il controllo anche sulla ruota posteriore.

DRE

+ Posiionnez la roue dans les pattes du ca-
dre et assurez-vous qu'elle y est insérée a fond
(Fig. 15).
= Vérifiez que la roue est bien centrée par rapport
aux cales du cadre et a la fourche (Fig. 16).
= Bloguez la roue a I'aide du blocage rapide comme
il est expliqué dans le chapitre suivant.
= Une estimation approximative du blocage correct
de laroue peut étre effectuée grace a la vérification
suivante :
soulevez la roue avant en levant la bicyclette par le
guidon (Fig. 17) et donner quelques coups secs du
haut vers le bas sur la roue en vérifiant qu'elle est
solidement fixée.
Répétez la vérification également surla roue arriére.

f 6 - MONTAGE DE LA ROUE SUR LE CA-

6 - FITTING THE WHEEL ON THE FRAME

» Position the wheel axle in the forks in the
frame and ensure that the axle is fully inserted in
the notch as shown in Figure 15.
= Check that the wheelis properly centered with re-
spect to the frame and the fork legs as shown in
Figure 16.
= Secure the wheel by means of the quick release
as explained in the next chapter.
= To check that the wheel is tight, raise the front
wheel by lifting the bicycle by the handlebars (Fig.
17) and strike the top of the wheel sharply in a
downward direction. The wheel should remain
firmly in place.

Then repeat this check on the rear wheel by lifting
the back of the bicycle.

6 - MONTAJE DE LA RUEDA EN EL CUA-
/N
= Poner la rueda en las horquillas del cuadro com-
probando que haya entrado del todo (Fig. 15).

= Comprobar que la rueda esté bien centrada res-
pecto alos forros del cuadro o alahorquilla (Fig. 16).
= Blogquear la rueda con el auxilio del blocaje rapido
como figura en el siguiente capitulo.

= Para lograr una estima aproximada del correcto
blocaje de la rueda, sirve el siguiente control:
levantar la rueda anterior cogiendo |a bicicleta por
el manillar {Fig. 17) y golpear con golpes secos, de
arriba a abajo, la rueda, asegurandose que ésta
permanezca en su sitio bien fija.

Repetir la misma operacién de control con la rueda
posterior.

6 - MONTAGE DES LAUFRADS AUF DEN
| RAHMEN

* Das Laufrad in die Ausfallenden des Rahmens einflh-
| renund sicherstellen, dalt es ganz drinnen sizt (Abb_15).
* Die symmetrische Ausrichtung der Laufraderim Hinter-
bau des Rennrahmens sowie in der VYordergabel Ober-
| priffen (Abb. 16).

* Die Klemmung und Sicherung der Laufradnabe im Aus-
fallende des Rahmens und der Gabel mit Hille des
| Schnellspanners vornehmen {siehe dazu nachfolgen-
| des Kapitel).

+ Fine grobe Kontrolle der komekten Klemmung des Lauf-
rads lait sich wie folgt durchfiihren:

| das Fahrrad beim Lenkerblgel leicht hochziehen, um
das Vorderrad vom Boden abzuheben (Abb 17) Nun
von oben nach unten auf das Laufrad schlagen. Darauf
achien, dal} das Laufrad festund sicher in Position bleibt.
Die selbe Kontrolle nun auch beim Hinterrad durchitbren.

FRAME

» Plaats het wiel in de vorken van het frame en
overtuig uzelf dat het goed tussen de vorkeinden
zit (Fig. 15).
= Controleer of het wiel exact gecentreerd tussen
| de vorkbenen staat (Fig. 16).
= Zet het wiel vast door de snelspanner te sluiten
zoals uitgelegd wordt in het volgende hoofdstuk.
= U kunt op de volgende wijze eenvoudig
| controleren ofhet wiel goed vastzit: Til het voorwiel
| van de grond door het stuur omhoog te trekken
(Fig. 17) en geef het wiel een stevige duw naar
| beneden. Het wiel dient zonder problemen op zijn
plaats te blijven.
| Herhaal deze controle voor het achterwiel.

|
|
|
| 6 - MONTEREN VAN HET WIEL IN HET
|
|
|
|
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7 - USO DEL BLOCCAGGIO RAPIDO

+ Agendo sulla leva del bloccaggio

(ruotandola dalla posizione aperta a chiusa)

si riduce la distanza tra il dado del bloccag-
gio e il cappellotto della leva stessa. La pressione
ottenuta permette di mantenere la ruota bloccata ai
forcellini della bicicletta (Fig. 18).
* || bloccaggio rapido & compatibile con forcellini di
spessore massimo: anteriore = 7,5 mm

posteriore = @ mm (Fig. 19)

Non utilizzate if bloccaggio con forcellin di spessore
superiore a quelio indicato per evitare il cadimento
delfo stesso durante l'uso.

7.1 - Come controllare la posizione della leva ?
*Quandolalevagin posizione aperta, si pudleggere
la marcatura "UNLOCKED" (Fig. 20).

* Quandola leva & in posizione chiusa, si pudleggere
la marcatura "LOCKED" (Fig. 20).

* Quando chiudete il bloccaggio, assicuratevi chelaleva
raggiunga la posizione di fine corsa (Fig.24 - Pag 25).

7 - UTILISATION DU BLOCAGE RAPIDE

+ En intervenant sur le levier du blocage (en

le faisant tourner de la position ouverte a la
position fermée), la distance entre I'écrou du blocage
et le capuchon du levier lui-mé&me se réduit. La pres-
sion obtenue permet de maintenir la roue bloquée sur
les pattes de la bicyclette (Fig. 18).
» Le blocage rapide est compatible avec des pattes
d'une épaisseur maximale de:
alavant=7,5 mm
al'arriere = 9 mm (Fig. 19)
Nutilisaz pas Je blocage avec das pattes d'une épais-
seursuperisure 3 l'épaisseur indiquée afin d'éviter que
Je blocage ne céde durant son ulilisation.

7.1 - Comment contréler la position du levier ?

+ Quand le levier est en position ouverte, il est possi-
ble de lire «xUNLOCKED= (Fig. 20).

* Quand le levier est en position fermée, il est possi-
ble de lire «LOCKED>» (Fig. 20).

» Quand vous fermez le blocage, assurez-vous que le
levier est en fin de course (Fig. 24 - Pag. 25).

7 - USING THE QUICK RELEASE SKEWER

A + By turning the quick release lever (from the
open to the closed position) the distance

between the lock nut and the lever housing is
reduced. The resulting pressure locks the wheel to
the bicycle frame or fork (Fig. 18).
* The quick release skewer is compatible with forks
with maximum thickness of: front = 7.5 mm

rear = 9 mm (Fig. 19)

Do not use the quick release skewer with forks hav-
ing thicknesses greater than those indicated or fail-
ure of the quick refease Jocking system could occur,
resulting in an accident.

7.1 - How to control the lever position

* When the lever is in the open position, the word
“UNLOCKED” can be seen (Fig. 20).

* When the lever is in the closed position, the word
“LOCKED" can be seen (Fig. 20).

= When you close the quick release, make sure that the
lever is fully turned (Fig.24 - Pag. 25).

7 - COMO SE USA EL BLOQUEO RAPIDO

A + Mediante la palanca de blocaje (que se gira

desde |la posicion abierta a la cerrada) se dis-
minuye la distancia entre la tuerca de blocaje y el
sombrerete de la palanca. Con la presién obtenida se
logra mantener la rueda bloqueada contra las horqui-
llas de la bicicleta (Fig. 18).
+ El blocaje rapido es compatible con horquillas con un
espesor maximo: anterior = 7,5 mm

posterior = 9 mm (Fig. 19)

No ufilizar el biocaje con horquillas de espesor mayor
al indicado, con el fin de que 8ste no ceda durante la
marcha.

7.1 - Cémo controlar la posicién de la palanca?

» Cuando la palanca esta en posicién abierta, se puede
ver la palabra “UNLOCKED” (Fig. 20).

+ Si la palanca se halla en posicion cemrada, se puede
ver |a palabra “LOCKED" (Fig. 20).

= Al cerrar el blocaje, comprobar que la palanca alcan-
ce la posicién de final de carrera (Fig. 24 - Pag. 25)

7 - EINSATZ DES SCHNELLSPANNERS

« Wird der Hebel des Schnellspanners gedreht

(von “offenen” nach “zu™ vernngert sich der

Abstand zwischen der Fohrungsbuchse des
Schnellspanners und dem Hebelhalterungskarper selbst
Der erzeugte Druck erméghcht es, das Laufrad ins Aus-
fallende des Rahmens sowie der Gabel zu klemmen
(Abb.18).
» Der Schnellspanner ist mit Ausfallenden kompatibel,
deren Starke die folgenden Malte nicht Gbertrefien:

vorne = 7,5 mm
hinten = 9 mm (Abb.19)

Den Schneflspanner nicht mit Ausfaflenden verwenden,
deren Starke die oben angefihrten Werte tibertreffen! Das
Gewinde der Fihrungsbuchse knnte ausreifien, ein si-
cherer Sitz des Laufrades ist gewahiieistet.
7.1 - Wie wird die Hebelposition kontrolliert?
= Ist der Hebel “offen”, ist der Aufdruck “UNLOCKED” er-
sichtlich (Abb. 20).
= Ist der Hebel “zu”, ist der Aufdruck “LOCKED” ersicht-
lich {(Abb. 20}.
* Beim Schlielen des Hebels darauf achten, ihn auch
wirklich bis an seinen Anschlag zu fihren (Abb.24 - 8.25).

7 - GEBRUIK VAN DE SNELSPANNER

= Door de snelspanner te draaien {van de

open naar de gesloten positie) wordt de
afstand tussen de as en de klemstukken van de
snelspanner verkleind. Met enige druk wordt het wiel
gefixeerd in de framevorken (Fig 18).
* De snelspanner is toepasbaar in vorkeinden met een
maximum dikte: voor= 7.5 mm

achter =9 mm (Fig. 19).

Gebrutk nooit de snelspanner i combinatie met vorken
met een dikfe groter zoals aangegeven om breuk
tijdens gebruik fe voorkomen.

7.1 - Controle van de handle positie

* Als de handle is geopend is het woord “UNLOCKED”
zichtbaar (Fig. 20).

+ Als de handle is gesloten 1s het woord “LOCKED"
zichtbaar (Fig 20}

+ Indien u de snelspanner sluit overtuig uzell er dan van
datde handle heteind van zijn bereik haalt (Fg 24 - Blz 25).
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7.2-Registrazione del bloccaggiorapido: ‘ 7.2 - Adjusting the quick release

+Ruotatelaleva in modo che sia perpendico-
lare alla hicicletta (Fig. 21).

= Awvitate il dado a fondo con la sola forza
della mano.

+ Bpingete la leva in posizione chiusa e
verificate se la ruola & bloccata (Fig. 22).

= Se & possibile portare la leva in posizione

chiusa facilmente, significa che la forza di ‘

chiusura non & sufficiente: portate la leva in
posizione aperta, avvitate Il dado di 174 di
giro e riportare la leva in posizione chiusa.

= Contrariamente, se & necessario uno sfor-
zo importante e non si nesce a chiudere la
leva fino a fine corsa (Fig. 24), significa che
la forza di chiusura & eccessiva: portate la

leva in posizione aperta, svitate il dado di 1/ ‘

8 di giro e richiudete la leva.

Aftenzione. E' inportanie ncordare che un
solomezzo girodel dado pud fare la differenza | g paif furn of the nut can make the difference ‘

fra una chiusura correfta ed una troppo lerta.
+ Eventualmente, npetete la regolazione.

+ Quando si chiude la leva del bloccaggio,
posizionarla come illustrato {Fig. 23) in modo
che sia faclmente accessibile al momento
dell'apertura.

+Eseratatevinell'utiizzo del bloccaggio rapi-
do fino a che non saprete ottenere chiusure
corrette con facilita.

+In caso di dubbi non esitate a chiedere |
consigh di un tecnico specializzato.

7.3 - Manutenzione del bloccaggiorapido:
= Dopo vari lavaggi o ripetute uscite sotto la
pioggia, smontate il bloccaggio dal mozzo e
ingrassate la spina su tulta la sua lunghezza
per prevenire fenomeni di ossidazione.

ATTENZIONE: Non chiudere mai il
bloccaggio usando la leva come
un semplice dado (Fig.25): il ser-

raggio si effettua spingendo la leva dalla
posizione aperta a chiusa come indicato
precedentemente.

+ Turn the lever so that it 1s perpendicular to
the bike (Fig. 21}.

+ Bcrew the nut fully in by hand only.

» Press the lever to the fully closed position

‘ and check that the wheel is locked (Fig. 22).

=You should have towrap your fingers around
the fork leg and squeeze to obtain sufficient
force to dose the lever, and the lever should
leave an impnint in the palm of your hand when

‘ it has dosed_If not the dosing force is insuffi-

dent: pull the leverto the open position tighten
the nut one quarter of a turn and press the
lever to the fully dosed position again.

+ If you cannot push the lever to the end of its

‘ stroke (Fi1g. 24}, than the quick release is not

properly adjusted. Pull the lever to the open
position, unscrewthe nut 1/8 of aturnand press
the leverto the fully dosed position again.

Waming. It is imporiant to remember that just

between correct and ncorrect closing force

of the quick refease If the quick release is

not properiy adjiusted. the wheel can suddeniy
and unexpectedly fail off the bicycle, resuit-
‘ ng in an accident.

+VWhen you close the quick release lever, po-
sition it as shown (Fig. 23) so that it is easily
accassible for opening.

» Practice the use of the quick release until

‘ you can obtain comrect closing force with ease.

+ If you have doubts about the tightness or
use of the quick release, do not hesitate to
ask for advice from a speaalized technician.

‘ 7.3 - Quick release maintenance:

» After various washes or repeated rides in
wet conditions, disassemble the quick release
from the hub and grease the whole length of
the shaft to prevent rust formation.

WARNING: Never close the quick re-

lease using the lever as a simple nut

(Fig. 25): locking 1s obtained by

pressing the lever from the open to the dosed

‘ position as described above.

‘ 7.2 - Justage des Schnellspanners:

* Den Hebel senkrecht zum Fahrrad drehen.

(Abb. 21).

* Die Einstellmutter nur mit den Fingern an-

schrauben.

« Den Hehel schlielfen und kontrollieren, ob

‘ das Laufrad festgeklemmt ist ( Abb. 22).

» Kann der Hebel mit Leichtigkeit geschlos-

sen werden, ist die Klemmkraft nicht ausrei-

chend ist: den Hebel wieder 6ffnen, die Ein-

stellmutter um 1/4 Drehung fester anziehen

und den Hebel wieder schlieBen.

* Kann der Hebel hingegen nur schwer ge-

schlossen werden und ist es nicht maglich

‘ ihn bis zum Anschlag zu fuhren (Abh. 24),
ist die Klemmkraft zu grol: den Hebel wie-

‘ der éffinen, die Einstellmutter um 1/8 Drehung

‘ lockern und den Hebel wieder schliellen.

Wichtiq: eine halbe Drehung der

‘ 7.2 - Réglage du blocage rapide :

= Tournez le levier de fagon a ce qu'il soit

perpendiculaire a la bicyclette (Fig. 21).

» Vissez I'écrou a fond uniquement par la

force de la main.

» Poussez le levier en position fermée et vé-

rifiez que la roue est bloquée (Fig. 22).

» &'ll est possible de mettre facilement le le-
vier en position de fermeture, ced veut dire

‘ que la force de fermeture est insuffisante

‘ mettre le levier en position ouverte, visser
l'acrou de 1/4 de tour et remettez le levier
surla position fermée.
= Alinverse, sivous sentez que ¢a force et

‘ s'il est impossible de fermer le levier a fond
(Fig. 24}, ceci veut dire que la force de fer-

‘ meture est trop grande - mettre le levier en

‘ position ouverte, dévisser I'écrou de 1/8 de
tour et refermez le levier.

‘ I est important de se rappeler quun seu
demi-tour de I'derou peut faire la différence

Fiihrungshuchse macht den Unterschied

zwischen einer korrekten und einer zu leich-
ten Schiiefung aus!
* Die Justage eventuell wiederholen.

Beim Schliefen, den Hebel des
Schnellspanners in die abgebildete Lage

zuganglich ist.
* Im Zweifelsfall bitte immer an einen Fach-
mann wenden.

‘ 7.3 - Pflege des Schnellspanners:

* Nach wiederholtem Yaschen oder mehre-

ren Awusfahrten im Regen, den

‘ Schnellspanner der Nabe entnehmenund die

‘ Achse in der ganzen Lange einfetten um
Oxydationserscheinungen vorzubeugen.

WICHTIG: Niemals beim Schlielfen
‘ des Schnellspanners den Hebel

wie eine einfache Mutter (Abb_25)

betatigen: der Schnellspanner wird geschlos-

‘ sen, indem der Hebel, wie zuvor beschrie-
ben, von “offen” nach “zu” umgelegt wird.

(Abb.23) bringen, so dalk er firs Offnen leicht ‘

‘ entre une fermeture correcte et une ferme-
ture frop souple.

»Recommencez éventuellement le réglage.
» Quand vous fermez le levier du blocage,
positionnez-le comme le montre la figure
(Fig. 23) de facon & ce quil soit facile d'y
avolr aceés au moment de son ouverture.
= Entrainez-vous pour utiliser le blocage ra-
pide Jusqu'a ce que vous Soyez en mesure
d’obtenir des fermetures corredtes en toute
facilité.

= Si vous avez des doutes, n’hésitez pas a
demander conseil auprés d’un technicien
spécialisé.

7.3 - Entretien du blocage rapide :

= Aprés plusieurs lavages ou aprés plusieurs

‘ sorties sous la pluie, démontez le blocage
du moyeu et graissez la tige sur toute sa

longueur afin d'éviter tout type d’oxydation.

ATTENTION : Ne fermez jamais le
blocage en utilisant le levier
comme un simple écrou (Fig. 25)

- le serrage s’effectue en poussant le levier
de la position ouverte a la position fermée
‘ comme indiqué précédemment.
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7.2 - Ajuste del blocaje rapido: \
+ Giirar la rueda hasta que quede perpendi-
cular a la bicicleta (Fig. 21). ‘
» Enroscar la tuerca a fondo manualmente.

= Empujar la palanca hasta la posicidn ce-
rrada y comprobar que la rueda quede blo-
queada (Fig. 22).

+ En el caso de que resulte facl poner la ‘
palanca en posicion cerrada, ello es debido
a que la fuerza de cierre no es suficiente:
colocar la palanca en posicidn abierta, en-
roscar la tuerca 1/4 de giro y volver a poner
la palanca en la posicidn cerrada.

+ Al contrario, si se necesita mucha fuerza
para cerrar la palanca hasta el final de ca-
rrera, sin lograrlo (Fig. 24), ello es debido a ‘
que la fuerza de derre es excesiva: poner la
palanca en la posicidn abierta, desenroscar ‘
la tuerca 1/8 de giro y volver a cerrar la pa- ‘
lanca.

Es importante recordar que es suffcienie con ‘
medio giro de la tuerca para crear una dife-
rencia entre un cierre correcto y olro cierre
demasiado fento.

+ De ser necesario, repelir el ajuste.

+ Al cerrar la palanca de blocaje, ponerla
como se indica (Fig. 23} a fin de que se pue-
da acceder a ella al momento de la abertura.

= Practicar las operaciones del blocaje rapi- ‘
do hasta conseguir efectuar facilmente cie-
rres correclos.

+En caso de dudas solicitar los consejos de
un técnico espedalizado.

7.3 - Mantenimiento del blocaje rapido:

= Si se ha lavado la bicicleta varias veces o
se ha salido mientras llovia, desmontar el
blocaje del buje y engrasar todo el largo de ‘
la varilla para que no se forme oxidacién. ‘

ATENCION: No cerrar nunca el ‘
blocaje usando la palanca como
una simple tuerca (Fig. 25). para ‘

el apriele hay que empujar la palanca des- ‘
de la posicidn abierta hasta la cerrada, como
se ha indicado anteriormente.

7.2 - Instellen van de snelspanner:

« Draai de handle zodanig dat hij loodrecht
ten opzichte van de fiets staat (Fig. 21).

+ Draal de moer met de hand volledig in.

* Duw de handle in de gesloten positie en
controleer of het wiel vastzit (Fig. 22).

+Het is mogelijk dat de handle te gemakkelijk
in de gesloten positie wordt gedrukt, dit

‘ betekent dat de sluitkracht niet optimaal is:

zet de handle in de open positie en draai de
moer iets aan. Sluit vervolgens de handle
opnieuw.

+ Anderzids 1s het mogeljk dat er veel kracht
nodig 1s om de handle te sluiten en het eind
van zin bereik nmet haalbaar 1s (Fig. 24). In
dit geval: zet de handle in de open positie en
draal de moer 1/8 slag los. Sluit vervolgens
de handle opnieuw.

Het is belangrijk om te weten dat slechis een
halve slag van de moer het verschil kan
maken tussen correct of incorect siuiten van
de snelspanner.

+ Indien noodzakelijk, herhaal het instellen.
+ Indien u de snelspanner sluit plaats de
handle dan in de positie zoals aangegeven
(Fig. 23), zodat hiy makkelijk bereikbaaris om
hem te openen.

* Herhaal het openen en sluiten van de
snelspanner enige malen zodat u het correct
sluiten makkelijk kunt uitvoeren.

+ Indien u twifelt, schroom dan niet om advies
te vragen aan een specialist.

7.3 - Onderhoud van de snelspanner

+ Na diverse wasbeurten of na njden in de
regen: haal de snelspanner uit de naaf en
vet de as over de gehele lengte in, zodat
roastvorming wordt voorkomen.

ATTENTIE: Sluit nooit de
snelspanner door de handle te
gebruiken als een moer (Fig. 25):

Sluiten is alleen mogelijk door de handle van
de open in de gesloten positie te duwen zoals
vermeld is in bovenstaande.
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PERSONALE

8 - SOSTITUZIONE DEL CERCHIO

= Svitate dimezzo giro, uno alla volta, tutti
i nipples e ripetete l'operazione fino ad
allentare tutta la ruota.

+ Affiancate il nuovo cerchio a sinistra (lato opposto
allaruotalibera) di quello da sostituire in modo che tutti
i fori siano disposti in modo identico e i fori valvola dei
due cerchi siano allineati {Fig. 28), quindi uniteli con
del nastro adesivo rimuovibile.

+ Raggio doporaggio, svitate completamenteinipples,
rimuovete le piastrine (tranne che per Electron e
Proton), sfilate i raggi dal cerchio, inseriteli nei fori
corrispondenti del nuovo cerchio (Fig.27), rimontatele
piastrine (paragrafo 10.2) e avvitate didue girii nipples.
« Effettuate il tensionamento e l'assestamento dei
raggi e controllate il centraggio e la campanatura della
ruota come descritto dal capitolo 11.

SPECIALIZZATO

8 - REMPLACEMENT DE LA JANTE

+ Dévissez un a un tous les écrous d'un
demi-tour et continuez ainsi jusqu’'a ce
que la roue soit dégagée.

+ Positionnez la nouvelle jante 4 gauche (coté opposé
alaroue libre) de la jante & remplacer de fagon a ce
que tous les trous correspondent et que les trous des
valves des deux jantes soient alignés (Fig. 26).
Attacher ensuiteles deuxjantesavecduruban adhésif
amovible.

+ Rayon aprés rayon, dévissez totalementles écrous,
retirez les plaquettes (sauf pour Electron et pour
Proton), faites glisser les rayons hors de la jante,
introduisez-les dans les frous correspondants de la
nouvelle jante (Fig. 27), remontez les plaquettes (pa-
ragraphe 10.2) et vissez les écrous de deux tours.

» Effectuez la mise en tension et I'ajustement des
rayons. Vérifiez le centrage etl’angle d’inclinaison de
la roue comme il est décrit dans le chapitre 11.

8 - CHANGING THE RIM

TECHNLCIANS

+ Unscrew all of the nipples half a turn one
atatime andrepeatthe operation until the
whole wheel is slackened.

+ Place the new rim on the left (side opposite the
freewhesl) of the one to replace so that all the spoke
holes and the valve holes of the two rims are aligned
(Fig. 26). Secure the rims together with removable
adhesive tape.

« Spoke by spoke, completely unscrew the nipples,
remove the plates (except for the Electron and Proton),
slide out the spokes from the rim, slip them into the
corresponding holes in the new rim (Fig. 27), reassem-
ble the plates (See Section 10.2), and tighten the
nipples two turns.

+ Carry out the spoke tensioning and balancing opera-
tions, and check the centering and wheel dish as
described in chapter 11.

OhL

PERSOMNAL

8 - SUSTITUCION DE LA LLANTA

+ Desenroscar de medio giro, uno a uno,
todos los niples y repetir la operacién
hasta que toda la rueda esté aflojada.

+ Poner Ia nueva llanta a la izquierda (lado opuesto al
de larueda libre) de la que hay que reemplazar, a fin
de que todos los agujeros queden a la misma altura y
que los orificios de la valvula de ambas llantas corres-
pondan (Fig. 28), unirdos ahora con cinta adhesiva que
se pueda quitar.

» Desenroscar del todo los niples de cada radio, des-
montar las placas (a excepcién de Electron y Proton),
extraer los radios de la llanta, meterlos en los corres-
pondientes orificios de la nueva llanta (Fig. 27), volver
a montar las placas (apartado 10.2) y enroscar los
niples con dos giros.

» Tensar y asentar los radios y controlar el centrado
¥ la inclinacion lateral de la rueda, como figura en el
capitulo 11.

8 - AUSTAUSCH DER FELGE

+ Alle Nippel einzeln um eine halbe Dre-
hung lockern und den Vorgang so lange
wiederholen, bis das Laufrad locker ist.

* Die neue Felge an die linke Seite (an die
dem Frellaufkdrper gegeniberliegenden Seite) der zu
erselzenden Felge bringen Darauf achten, dal dabel
alle Speichenbohrungen und die Ventilbohrungen der
beiden Felgen gleich ausgerichtet sind (Abb. 26). Nun
die beiden Felgen mit leicht haftendem Klebeband
zusammenbinden.

+ Speiche um Speiche, die Nippel ganzlich lockern, die
Plattchen (aulker bei Electron und Proton) abnehmen,
die Speichen aus der Felge ziehen, diese in die ent
sprechenden Bohrungen der neuen Felge enfilhren
(Abb_ 27), die Platichen wieder einsetzen (siehe Absatz
102y und die Nippel mit zwal Drehungen anziehen

= Speichen spannen und ausrichten sowie Zentrierung
und Mittigkeit der Felge zur Radnabenachse Gberpri-
fen (siehe Kapitel 11).

8 - VERVANGEN VAN DE VELG

FACHPERSOMAL

* Draai de nippels een halve slag per keer
en herhaal deze handeling totdat hethele
wiel slapis.

* Plaats de nieuwe velg aan de linkerzijde (andere
kant dan de cassette) van de velg die vervangen moet
worden zodanig dat alle gaten op dezelfde wijze
gepositioneerd staan (Fig. 26). Bind ze vervolgens aan
elkaar met behulp van verwijderbaar plakband.

* Maak de nippels spaak voor spaak los, verwijder de
plaatjes (geldt niet voor Electron en Proton), haal de
spaken uit de oude velg, plaats de spaken in de nieuwe
velg (Fig. 27), monteer de plaatjes (paragraaf 10.2)
en draai de nippels twee slagen vast.

* Voer de handelingen uit voor het spannen van de
spaken en het balanceren van het wiel. Controleer of
het wiel goed is gecentreerd zoals omschreven wordt
in hoofdstuk 11.

TECHMCI
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FERSCALE | 9 - SOSTITUZIONE DI UN RAGGIO
+ Se si deve effeltuare la sostituzione diun
raggio del lato destro della ruota rimuovere
dal mozzo Il pacco pignoni (paragrafo 5.2}
= Svitate di mezzo giro, uno alla volta, tutti i
nipples e npetete l'operazionefino ad allentare
tutta la ruota per facilitare la sostiluzione del raggio e la
successiva centratura del cerchio.
» Bvilale completamente 1l nipple e nmuovete la plastrina
{tranne Electron e Proton) del raggio da sostituire.
» Controllate la lunghezza del raggio da sostituire indicata
nelle tabelle al capitolo 16.
» Se laruota & equipaggiata con mozzo a flange: sfilate 1l
raggio, sostituitelo e assicuratevi di avere eseguito corret-
tamente I'eventuale incrocio con gh altri raggi.
» Effettuate il tensionamento e 'assestamento dei raggi e
controllate il centraggio e la campanatura della ruota come
descritlo al capitolo 11.
= Se la ruota & equipaggiata con mozzo HPW procedete
come segue:
Ruote anteriori:
» Toglete Il coperchietto dal mozzo, nmuovete il raggio e
lapiastrina ed effettuatene la sostituzione, infine rimontate
Il coperchietto (Vedere paragrafo 10.4 - Pag 40).
» Effettuate il tensionamento e 'assestamento dei raggi e
controllate il centraggio ela campanatura della ruota come
descritio dal capitolo 11.
Ruote pasteriori:
» Per nmuovere un raggio dal lato del corpetto ruota libera
estraete 'anello fermaraggi dal mozzo, rimuovete il raggio
assieme al barilotto, se necessano sollevate prima il
raggio che sovrasta quello da sostituire.
» Insente Il nuovo raggio nell'apposita sede del mozzo
orientando 1l lato del barilotto di maggior spessore verso il
suo interno (Fig. 49 - Pag. 45). Riposizionate il raggio
sovrastante (se necessano} e l'anello fermaraggi.
»Per sostituire unraggio dellatooppostotogliete il coperchietto
dal mozzo, nmuovete il raggio e la piastnna ed effeltuatene
la sostituzione facendo attenzione che il lato con la tacca
sulla faccia convessa della piastnna nmanga verso l'esterno
del mozzo (Fig. 1-Pag.41), infine rimontate il coperchietto.
Allenzione: se sosiifuile un raggio con morocic o con
&scﬁia colatira asimmetnca verificate dopo imoniaggio
di averfo riposizionato esattamente come loriginale
» Effettuate il tensionamento e 'assestamento dei raggi e
controllate il centraggio ela campanatura della ruota come
descritlo al capitolo 11.

SPECIALIZZATO

TECHNICIANS

9 - CHANGING ONE SPOKE

= If you have to change one spoke from the
right side of the wheel remove the sprocket
assembly from the hub (See Section 5.2).

+ One at a time, unscrew all the nipples one-
halfa turn so as to slacken the wheel and faalitate replace-
ment of the spoke and subsequent centering of the rim.

« Completely unscrew the nipple and remove the plate
{except forthe Electron and Proton) ofthe spoke to change.
+ Check the length of the spoke to change in the tables in
chapter 16.

« Ifthe wheelis fitted with a flanged hub: remove the spoke,
change it and make sure you have correctly carried out any
necessary crossover with other spokes.

+ Tension and balance the spokes and check wheel
centenng and wheel dish as described in chapter 11.

+ Ifthe wheel is fitted with a HPW hub proceed as follows:
Eront wheels:

*Remove the hub cover, remove the spoke andthe plate and
replace the spoke; then refit the cover (See Section 10.4).
+ Tension and balance the spokes and check wheel
centering and wheel dish as described in chapter 11.
Rear wheels:

* Toremove a spoke fromthe freewheel body side, remove
the spoke lock-ring from the hub, remove the spoke along
with the barrel, iIf necessary first raising the spoke above
the one to change.

= Insert the new spoke in its seat inthe hub, turning the end
of the barrel with the greater thickness inwards (Fig. 49 -
Page 49). Reposition the spoke above (iIf necessary) and
the spoke lock-ring.

+ To change a spoke on the other side, remove the hub
cover, remove the spoke and the plate and make the
change, taking care that the side with the notch on the
convex face of the plate 1s towards the outside of the hub
(F1g. 1 - Pag. 41) then replace the cover.

f Waming: i you are changing a spoke with a crosso-

ver or with asymmetrical flattening, check. after
fitting, that it has been repositioned exactly as the
onginal was positioned.
+ Tension and balance the spokes and check wheel
centering and wheel dish as described in chapter 11.

9 - AUSTAUSCH EINER SPEICHE
+Wenn eine Speiche der rechten Seite des Lauf-
rads erselzt werden soll, das Ritzelpaket von der
Mabe abnehmen (siehe Absatz 5.2)
+ Alle Nippel einzeln um eine halbe Drehung lok-
kern und den Yorgang so lange wiederholen bis
das Laufrad locker ist. Dies erleichtert den Austausch der Speiche
und die darauf folgende Zentrierung der Felge
+ Die Mippel ganzlich lockern und das Plattchen (aulter bei Electron
und Prolon) der zu ersetzenden Speiche abnehmen
+ Die Speichenldnge der zu ersetzenden Speiche anhand der Ta-
belle, die unter dem Kapilel 16 angefihrlist, konlrallieren
+|stdas Laufrad mit einer traditionellen Nabe ausgestattel, die Spei-
che entfernen und diese ersetzen. Darauf achten, die eventuelle
Kreuzung mit den anderen Speichen korrekl auszufihren
+ Die Speichen spannen und ausrichlen sowie die Zentrierung und
die Mittigkeit der Felge zur Nabenachse kontrollieren. Siehe dazu
Kapitel 11
+ Izt das Laufrad mil einer HPW Nabe ausgertistel, wird wie folgl
vorgegangen
Yorderrad
+ Die Kunsistoffabdeckung von der Nabe entfernen, die Speiche
und das Plalichen abnehmen und die neue Speiche einsetzen. Die
Kunststoffabdeckung wieder aufsetzen (siehe Absaltz 10.4, 5 40)
+ Die Speichen spannen und ausrichlen sowie die Zenlrierung und
die Mittigkeit der Felge zur Nabenachse kontrollieren. Siehe dazu
Kapitel 11
Hinterrad
+ Um eine Speiche auf der Seite des Freilaufkirpers zu entfernen,
den Speichenhallerungsring aus der Nabe entfernen, die Speiche
zusammen mit der Speichenbriicke entfernen Wenn notwendig,
die Speiche, die der auzulauschenden Speiche vorgelagert ist,
zuerslleicht anheben
+ Die neue Speiche in die Nabe einfiihren, wobei die Speichen-
briicke langs in der im Mabenkdrper befindlichen Aufnahme einge-
fuhrt wird (Abb 49 - S 45) Die vorgelagerte Speiche und den
Speichenhalterungsring (wenn notwendig) wieder in die Ausgangs-
position bringen
+ Um eine Speiche von der gegeniiberliegenden Seite zu entfer-
nen, die Kunststoffabdeckung von der Nabe ldsen, die Speiche und
das Platichen abnehmen und die neue Speiche einsetzen. Darauf
achien, daft die konvexe und mit einer Kerbe versehenen Seite
des Platichens von der Nabe nach aulten hin gerichtet ist (Fig 1-
5. 41) Schlieitlich die Kunsistoffabdeckung wieder anbringen

f Wichtia: beim Austauschen einer Spaiche mit Kreuzung oder

FACHPERSOMAL

mit asymmelrischer Abflachung kontrofieren, ob sich die-
se nach der Mantage genau dost befindet wo zuvar die
afte Speiche war
+ Die Speichen spannen und ausrichien sowie die Zentrierung und die
Mitligkeit der Felge zur Mabenachse kontrollieren. Sishe dazukap 11
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9 - REMPLACEMENT D'UN RAYON
+ 81 un rayon doit &tre remplace du coté droit de
la roue, retirer les pignons du moyeu {paragra-
phe 5.2).
» Dévissez un & un tous les éorous d'un
demi-tour et continuez ainsi jusqu’a ce que
la roue soit dégagée afin de faciliter le remplacement du
rayon et ensuite le centrage de la jante.
+Dévissez totalementl'écrou, retirezla plaguette (sauf pour
Electron et pour Proton) du rayon qui doit &tre remplacé.
+ Gontrdlez la longueur du rayon a remplacer d'aprés le
tableauwx du chapitre 16.
= Si la roue est équipée d’'un moveu a brides - retirez le
rayon, remplacez-le et assurez-vous d'avoir effectué cor-
rectement le croisement éventuel avec les autres rayons.
+ Effectuez la mise en tension et 'ajustement des rayons.
Vérnfiez le centrage et I'angle dinclinaison de la roue
comme Il est décnt dans le chapitre 11.
« Si la roue est &quipée d’'un moyeu HPW, suivez les
instructions ci-aprés -
Roues avant:
*Retirez le couvercle du moyeu, enlevez lerayon ainsi que
la plaguette et effectuez-en le remplacement. Remontez
enfin le couvercle (Voir paragraphe 10.4 - Page 40).
+ Effectuez la mise en tension et I'ajustement des rayons
et vénfiez le centrage ainsi que 'angle d'inclhinaison de la
roue comme il est décrit dans le chapitre 11.
Roues arriére:
* Pour enlever un rayon du cété du corps roue libre,
extraire du moyeu la bague de blocage des rayons, retirez
le rayon avec le barillet. 81 besoin est, soulevez d'abord le
rayon qui surmonte le rayon qui doit &étre remplacé.
+ Introduisez le nouveau rayon dans le logement réservé
a cet effet sur le moyeu, en orientant le cité du barillet de
laplus grande épaisseur vers sonintérieur (Fig. 49 - Page
45y Remettez le rayon au-dessus (si besoin est) et la
bague de blocage des rayons.
+ Pour remplacer un rayon du coté opposé, enlevez le
couvercle du moyeu, retirez le rayon ainsi que la plaquette
et effectuez-en le remplacement en veillant a ce quele coté
qui a une encoche surla partie convexe de la plaque reste
vers lextérieur du moyeu. Remontez pour finir le couverde.
Attention : &/ vous remplacez un rayon avec un
A croisement ou avec un écrasement asymeétnque,
vérifiez, une fois qu'l a &té monte, quil est exac-
tement dans la méme position que fe rayon d'ongine.
+ Effectuez la mise en tension et 'ajustement des rayons
et vérifiez le centrage ainsi que l'angle d'inclinaison de la
roue comme il est décrit dans le chapitre 11.

SPECIALIZE

9 - SUSTITUCION DE UN RADIO

«En &l caso de que haya que cambiar unradio
del lado derecho de la rueda, desmontar del
buje la rueda libre (apartado 5.2) .

+ Desenroscar cada niple de medio giro, v
repetlrla operacion hasta lograraflojar la rueda, y facilitar asi
la sustitucidn del radio y el centrado de la llanta, realizado a
continuacion.

» Desenroscar completamente el niple y desmaontar la placa
{excepto que para Electron y Proton) del radio que hay que
cambiar.

« Controlar la longitud del radio a sustituir, que consta en las
tablas del capitulo 16.

+Enel caso de que la rueda esté provista de buje con bndas:
sacar el radio y cambiarlo, comprobando el correcto cruce
con los demas radios.

+ Tensar y asestar los radios y controlar el centrado y la
inclinacion lateral de la rueda, como consta en el capitulo 11
* Enel caso de que la rueda esté provista de buje HPW  hay

9 - VERVANGEN VAN EEN SPAAK

= Indien u een spaak moet vervangen aan
de rechter zijde van het achterwiel verwijder
dan eerst de tandwislcassetts van de naaf
(paragraaf 5.2).

+ Draai één voor €én alle nippels een halve
slag los zodat het wiel slap wordt en het mogelijk is om de
bewuste spaak te vervangen.

» Draai de nippel van de te vervangen spaak en verwijder
het plaatje (geldt niet voor Electron en Proton).

» Controleer de lengte van de te vervangen spaak door
middel van de tabel in hoofdstuk 16

+ Als het wiel een flensnaal heeft: vervang de spaak en
controleer of u de Juiste kruisingen hebt gemaakt met
andere spaken.

+ Span de spaken en controleer of hetwiel goed gecentreerd
en recht 1s zoals omschreven wordt in hoofdstuk 11.
Indien het wiel een HPW naaf heeft handel dan als volgt:
Voorwiel:

TECHMCI

que hacer lo siguiente:
Ruedas anteriores:
+ Quitar latapa del bujs, sacar el radio y la placay sustituirlo,
luego volver amontar latapa (Ver el apartado 10.4 - Pag 40).
+ Tensar y asestar los radios y controlar el centrado y la
inchinacion lateral de la rueda, como consta en el capitulo 11.
Ruedas posteriores:
«Para desmontar un radio porla parte del cuerpo de larueda
libre, extraer el anillo bloquea-radios del buje, extraer el radio
junto al barrilete v, de ser necesaro, levantar antes el radio
que pasa por endma del radio a sustituir.
+Meter el nuevo radio en el asiento correspondiente del buje,
airando ellado del barnlete de mayor espesor hacia suintenor
(F1g. 49 - Pag. 45). Volver a colocar bien el radio que pasaba
por encima (de ser necesano) y el anillo bloguea-radios.
+ Para sustituir un radio del lado contrano, quitar la tapa del
buje, extraer elradio y la placa y sustituirlo con cuidado, para
que ellado con laranura enla cara convexa delaplaca quede
hacia el exterior del buje (Fig. 1 - Pag. 41); luego volver a
montar la tapa.

Atencion: si se sustifuye un radio con cruce o con
A aplastamiento asimelnico, conlrolar después del

montaje que eslte colocado exaclamente como ef
onginal.

+ Tensar y asestar los radios y controlar el centrado y la
inclinacion lateral de la rueda, como consta en el capitulo 11

«Verwijder de naafafdichting, verwijdervervolgens de spaak
en het plaatje en plaats de nieuwe spaak. Plaats de
afdichting weer terug (zie paragraaf 10.4 — Blz. 40).
+ Span de spaken en controleer of het wiel goed gecentreerd
en recht 1s zoals omschreven wordt in hoofdstuk 11.
Achterwiel.
+ Om een spaak van de zjde van de tandwielcassette te
kunnen verwijderen dient de spaaksluitring van de naaf te
worden verwijderd Verwijder vervolgens de spaak met de
houder Indien noodzakelijk eerst de spaak boven de te
vervangen spaak houden.
+ Plaats de nieuwe spaak in zjn uitholling van de naaf, draai
het eind van de houder met de grootste dikte naar binnen
(F1g. 49 — Blz. 45). Breng de spaaksluitnng weer aan.
+Om een spaak aan de andere zijde te vervangen: verwijder
de naaf afdichting, verwijder vervolgens de spaak en het
plaatje en plaats de nieuwe spaak_ Zorg ervoor dat de zijde
met de inkeping op de ronde kant van het plaatje tegen de
buitenkant van de naaf zit (Fig_ 1 - Blz.41)_Breng vervolgens
de naaf afdichting weer aan.

Attentie. Indien u een spaak venwisselt met een
&gekruisre of asymetnsche bespalking, controleer

dan na vervanging of de spaak op dezelfde wize

is gepositioneerd als de vorige.
+ Span de spaken en controleer of hetwiel goed gecentreerd

G
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10 - MONTAGGIO DEI RAGGI

10.1 - Operazioni Preliminari:

+ Prima di procedere al montaggio, con-
frollate sulle tabelle del capitolo 16 la
lunghezza dei raggi da utilizzare in fun-
Zione della ruota da assemblare.

* Sulla stessa tabella sono indicati i valori massimi da
non superare, relativi alla tensione dei raggi per le
vare ruote.

« Verificate che non vi siano residui di sabbia o altre
impurita allinterno del cerchio; eventualmente ricorre-
te ad un getto d'aria compressa per eliminarle.

= Nei cerchi dotati del foro di scarico acqua, questo
deve essere tenuto sullato opposto al lato ruotalibera.
* Preparate le piastrine ole rondelle da accoppiare ai
nipples lubrificandole leggermente con dell'olio.

* Dopo avere lubrificato le piastrine o le rondelle,
premontatele con i nipples come indicato sulla figura
28 (eccetto ruote Bora).

* NOTA: le ruote Climb-Dynamic (Electron e Proton)
sono dotate di nipples autobloccanti e non utilizzano
piastrine sul cerchio.

PERSONALE

SPECIALIZZATO

10 - MONTAGE DES RAYONS

10.1 - Opérations préliminaires :

= Avant d'effectuer le montage, vérifiez, a
laide des tableaux du chapitre 16, la
longueur des rayons qui doivent éfre uti-
lisés en fonction de la roue & assembler.
* Ce méme tableau donne les valeurs maximales qui
ne doivent pas étre dépassées, concernantla tension
des rayons pour les différentes roues.

= Vérifiezqu'iln’y a pas de sable ou d'autres impuretés
alintérieur delajante. Sibesoin est, utilisez un souffle
d’air comprimé afin de les éliminer.

* Pour les jantes équipées d'un frou d'évacuation de
I'eau, le trou doit &tre maintenu sur le cété opposé au
coté de la roue libre.

* Préparez |les plagusttes ou les rondelles a coupler
aux écrousen leslubrifiantlégérementavecde'huile.
* Aprés avoir lubrifié les plaguettes ou les rondelles,
prémontez-les avec les écrous comme le montre la
figure 28 (sauf pour les roues Bora).

* REMARQUE : les roues Climb-Dynamic (Electron et
Proton) sont équipées d'écrous de slreté etn'ont pas
de plaquettes sur la jante.

TECHNICIANS

10- FITTING THE SPOKES

10.1 - Preliminary operations:

+ Beforefitting, consultthetablesinchapter 16
for the length of the spokes touse. The spoke

QL

length depends on the wheel to assemble.

* The same table indicates the maximum tensions for
the spokes which must not be exceeded.

 Check that there are no residues of sand or any other
foreign material inside therim and, ifnecessary,remove
them with a jet of compressed air.

« If the rim has a water discharge hole, it must be on the
side opposite the freewheel side.

* Prepare the plates or washers to couple to the nipples
and lubricate them lightly with oil.

* Afterlubricating the plates and washers, pre-assemble
them with the nipples as indicated in figure 28 {except
Bora wheels).

* NOTE: Climb-Dynamic wheels (Electron and Proton)
have self-locking nipples and donotuse plates on therim.

PERSOMNAL

10- MONTAJE DE LOS RADIOS

10.1 - Operaciones previas:

* Antes de efectuar el montaje, comprobar

en las tablas del capitulo 16 la longitud de
‘oo | los radios a utilizar, en funcion de la rueda

que hay que montar.

*Enlamisma tabla constanlosvalores maximosque no

hay que sobrepasar, relativos a las tensiones de los

radios para las distintas ruedas.

= Comprobar que no queden trazas de arena u ofras

impurezas dentro de la llanta, y, de ser necesario,

eliminarlosresiduos con un chorro de aire comprimido.

* Respecto alasllantas dotadas de orificio de purga agua,

éste debe quedar en el lado contrario a |a rueda libre.

* Preparar las placas o las arandelas a acoplar a los

niples y lubricarlas un poco con aceite.

* Terminada dicha operacion, hay que premontarlas

con los niples, como aparece en la figura 28 (excepto

para las ruedas Bora).

* NOTA: las ruedas Climb-Dynamic (Electron y Proton)

estan provistas de niples de autobloqueo y no utilizan

placas en la llanta.

10 - MONTAGE DER SPEICHEN

10.1 - Als Vorbereitung:

«Vor der Montage anhand der Tabelle (siehe
Kapitel 16) die Lange der Je nach Laufrad
FACHPERSONAL | einzusetzenden Speichen Oberprifen.

= In der selben Tabelle finden sich die Hachstwerte, die je
nach Speichenspannung der jeweiligen Laufrader, nicht
Ubertroffen werden dirfen.

» Kontrollieren, ob Sandkérner oder andere Schmutzteile
ins Innere der Felge eingedrungen sind. Im gegebenen Fall
mit Prelluft entfernen.

+ Bei Felgen mit Wasserablaufbohrung mul? sich diese auf
der dem Freilaufkorper gegentberliegenden Seite befinden.
« Die Plattchen oder die Ringe der Nippel leicht mit Ol
ainfetten.

» Nach dem Einfetten der Plattchen oder Ringe, diese wie
in Abbildung 28 zusammenfigen (Bora Laufrader ausge-
nommeny.

» HINWEIS: die Climb-Dynamic Laufrader (Proton und
Electron) sind mit selbstsichernden Nippel ausgestattet und
sehen daher keine Plattchen in den Osen der Felge vor.

10- MONTEREN VAN DE SPAKEN
10.1 -Voorbereidende werkzaamheden:
+ Alvorens spaken te monteren dient u
eerst de juiste spaaklengte te bepalen aan
de hand van tabel in hoofdstuk 18, een
en ander athankelijk van hetwiel datu wilt assembleren.
» Dezelfde tabel geeftde maximale spanning aan die
de spaken van de diverse wielen mogen hebben.

= Controleer of er geen overblijffselen van zand of
andere vervuiling in de velg zijn achtergebleven. Indien
dit wel het geval is verwijder het met water of perslucht.
+ Indien de velg een water uitloopgaatje heeft dient
ditaan de andere kant dan de cassettebody te zitten.
+ Bereid de plaatjes of sluitringetjes voor door ze licht
te olién.

+ Na het olién van de plaatjes en ringetjes de nippels
voorassembleren zoals aangegeven is in figuur 28
(geldt niet voor Bora wielen).

= Attentie: Climb Dynamic wielen (Electron en Proton)
hebben zelfborgende nippels en hebben geen plaafjes
op de velg.

TECHMCI
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ATTENZIONE: prestate particolare attenzione acome
maneggiate i raggi durante il loro montaggio, per
evitare di rigare accidentalmente il cerchio.

= Peril montaggio dei raggi su ruote equipaggiate con
mozzi posteriori ibridi (Scirocco) (Fig. 29), fate riferi-
mento al paragrafo "Montaggio dei raggi sulle ruote
posteriori con mozzi HPW" per il montaggio dei raggi
sul lato ruota libera, e al paragrafo "Montaggio dei
raggi sulle ruote posterioricon mozzo tradizionale" per
il montaggio dei raggi sul lato opposto.

+ Se la ruota da montare & dotata di raggi di forma
"aero” (piatti) o diraggi con schiacciatura asimmetrica
(Electron e Proton) (Fig. 31}, saranecessario tenerli in
posizione durante le operazioni di avvitamento o
svitamento dei nipples (Fig. 32), utilizzando le apposi-
te scanalature presenti sull'utensile Campagnolo (UT-
HU130 - Fig. 30)

* ATTENZIONE: ad operazione terminata, accertarsi
che i raggi siano orientati in posizione aerodinamica
come mostrato in figura 33.

ATTENTION : faites trés attention lorsque vous mani-
pulez les rayons durantleur montage, afin d’éviter de
rayer la jante par accident.

* Pour monter des rayons sur des roues équipées de
moyeux arriére hybrides (Scirocco) (Fig. 29), reportez-
vous au paragraphe “Montage des rayons sur les roues
arriéres avec moyeux HPW” pourlemontage des rayons
sur le coté roue libre, et au paragraphe “Montage des
rayons sur les roues arriére avec moyeu traditionnel”
pour le montage des rayons sur le coté opposé.

= Sila roue qui doit &tre montée est équipée de rayons
de forme “aéro” (plats) ou de rayons qui ont un
écrasementasymétrique (Electron et Proton){Fig. 31),
il est nécessaire de les maintenir dans leur position
durant les opérations de vissage ou de dévissage des
écrous (Fig. 32), enutilisantlesrainuresprévues qui se
frouvent sur I'outil Campagnolo (UT-HU130 - Fig. 30)
+ ATTENTION: lorsque I'opération de montage est
terminée, assurez-vous que les rayons sont orientés
de facon aérodynamique comme le montre lafigure 33.

CAUTION: take special care when handling the spokes
during assembly to preventaccidentally scratching the rim.
* Toassemble the spokes on wheelsfitted with hybrid rear
hubs (Scirocco) (Fig. 29), refer to paragraph 10.6 “Fitting
spokes on rear wheels with HPW hubs” for fiting the
spokes on the freewheel side, and to paragraph 10.5
“Fiting spokes on rear wheels with traditional hubs” for
fitting the spokes on the opposite side.

« If the wheel to assemble has “aero” form spokes (flat) or
spokes with asymmetrical flattening (Electron and Proton)
(Fig.31),itwillbe necessary tokeep them in position during
the nipple screwing and unscrewing operations (Fig. 32),
using the special grooving on the Campagnolo tool (UT-
HU130 - Fig. 30).

« CAUTION: after completing the operation, check thatthe
spokes are oriented in an aerodynamic position as shown
in figure 33.

ATENCION: al montar los radios hay que manejarlos
conmucho cuidado, afin de no rayar sin querer lallanta.
» Para el montaje delosradios de ruedas equipadas con
bujes posteriores hibridos (Scirocco) (Fig. 29), consul-
tar el apartado “Montaje de los radios en las ruedas
posteriores con bujes HPW" para el montaje de los
radiosenelladodelaruedalibre, y el apartado “Montaje
delosradios enlas ruedas posteriores conbuje conven-
cional” para el montajedelosradios en el lado contrario.
* Si la rueda a montar esta dotada de radios de forma
aero (planos) o de radios con aplastamiento asimétrico
(Electron y Proton) (Fig. 31), hara falta mantenerlos en
posicion durante las operaciones de enroscado y
desenroscado de los niples (Fig. 32), mediante las
relativas ranuras del utensilio Campagnolo (UT-HU130
- Fig. 30)

« ATENCION: al acabar la operacién, comprobar que
los radios estén orientados en posicidn asrodinamica,
como aparece en la figura 33.

WICHTIG: bei der Montage besonders sorgfaltig mit den
Speichen umgehen, um die Felge nicht versehentlich zu
verkratzen.

+ Bel Laufrddern mit Hinterradnabe zweifacher
Flanschbauweise (Scirocco) (Abb. 29), zur Montage der
Speichen auf der Seite des Frellaufkérpers unter dem Ka-
pitel “Montage der Speichen auf Hinterrader mit HPW-
Nabe” nachschlagen. Hingegen for die Montage der Spei-
chen auf der gegendberliegenden Seite, unter dem Kapi-
tel “Montage der Speichen von Hinterradern mit traditio-
neller Nabe” nachschlagen.

« Ist das Laufrad mit “Aerospeichen” (abgeflachten Spei-
chen) oder mit Speichen asymmetnscher Abflachung
(Electron und Proton}(Abb. 31} ausgestattet, ist es not-
wendig, diese beim Anziehen oder Lockern der Nippel in
Position zu halten {(Abb. 32). Dafir die entsprechenden
Profile des Campagnolo Werkzeugs UT-HU130 {(Abb_30)
verwenden.

« WICHTIG: nach der Montage kontrollieren, ob die Spei-
chenwie in Abbildung 33 aerodynamisch ausgenchtet sind.
WAARSCHUWING: Let er speciaal op dat tijdens het
spaken van het wiel geen extreem hoge krachten op
de velg komen.

* Om spaken te monteren in wielen met een hybride
achternaaf (Scirocco) (Fig. 29) lees eerst de paragraaf
“Monteren van spaken in achterwielen met HPW
naven” om de spaken aan de zijde van de
tandwielcassette te monteren. Voor het monteren van
de spaken aan de andere zijde leest u de paragraaf
“Monteren van spaken in achterwielen met
traditionele naven”.

+ Indien het te assembleren wiel “aero” spaken (plat)
heeft of spaken met een asymetrische afvlakking
(Electron en Proton)(Fig. 31), is het noodzakelijk ze in
positie te houden gedurende het vast- of losdraaien
van de nippels (Fig. 32), hierbij gebruik makend van
de speciale inkeping op het Campagnolo gereedschap
{(UT-HU130 - Fig. 30).

* WAARSCHUWING: Controleer na het monteren of
de spaken in de aerodynamische positie staan, zoals
aangegeven in figuur 33.
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10.2 - Posizionamento di nipples e piastrine:

* Inserite il nipple nella piastrina o rondella e posizio-
nateli sul cerchio per mezzo della chiave Campagnolo
(UT-HUO70) da 55 mm (per ruote Shamal, Vento,
Zonda, Scirocco, Eurus) o della chiave speciale Cam-
pagnolo (UT-HUOS0 per ruote Bora).

* Per le ruote dotate di piastrine rettangolari, queste
devono essere inserite con la tecnica illustrata in
figura 34.

* Per le ruote Electron e Proton inserite il solo nipple
autobloccante negli appositi fori sul cerchiopermezzo
della chiave Campagnolo (UT-HU070) da 5,5 mm.

* Fate inolfre attenzione che le piastrine, se rettango-
lari, siano sempre perfettamente posizionate all'inter-
no del canalino come indicato sulla Fig. 35.

Una piasfrina posizionata non correttamente potreb-
be, durante la fase di tensionamento dei raggi, dan-
neggiare irreparabilmente il profilo del cerchio.

10.2 - Positionnement des écrous et des plaquettes:
* Introduisez I'écrou dans la plaquette ou dans la
rondelle et positionnez-les sur la jante 4 l'aide dela clé
Campagnolo (UT-HUO70) de 5,5 mm (pour les roues
Shamal, Vento, Zonda, Scirocco et Eurus) ou dela clé
spéciale Campagnolo (UT-HU060 pour les roues Bora).
* Pour les roues dotées de plaquettes rectangulaires,
ces plaquettes doivent étre introduites a l'aide de la
technique illustrée dans les dessins (Fig. 34).

* Pour les roues Electron et Proton, introduisez unique-
mentl écrou de slireté dansles trous prévus surlajante
a l'aide dela clé Campagnolo (UT-HUO70)de 5,5 mm.
= Par ailleurs, si les plaquettes sont rectangulaires,
veillez a8 ce gu'elles soient toujours parfaitement
positionnées a l'intérieur du logement comme lindique
la Fig. 35.

Une plaquette mal positionnée pourrait
irrémédiablement endommager le profil de la jante
durant la phase de mise en tension des rayons.

10.2 - Positioning the nipples and plates:

+ Insert the nipple into the plate or washer and position
it on the rim using the 5.5 mm Campagnolo tool (UT-
HUQ70) (for Shamal, Vento, Zonda, Scirocco, and
Eurus wheels) or the special Campagnolo tool (UT-
HUOQ&0 for Bora wheels).

« If the wheels have rectangular plates, they must be
inserted as shown in Figure 34.

+ On Electron and Proton wheels, only insert the self-
locking nipple in the holes providedin the rim, using the
5.5 mm Campagnolo tool (UT-HUO70).

« Also take care thatthe plates, ifrectangular, are perfectly
positioned inside the channel as indicated in Fig. 35.

An incorrectly positioned plate could irreparably dam-

age the profile of the rim during the spoke tensioning
phase, making the rim dangerous to ride.

10.2 - Colocacion de niples y placas:

= Meter el niple en la placa o arandela y colocarlos en
la llanta mediante la llave Campagnolo (UT-HUO70) de
5,5 mm (para ruedas Shamal, Vento, Zonda, Scirocco
y Eurus) ode lallave especial Campagnolo (UT-HUOG0
para las ruedas Bora).

+ Para las ruedas con placas rectangulares, hay que
montar éstas con la técnica indicada en los dibujos
(Fig. 34).

+ Respecto a las ruedas Electron y Proton, colocar solo
el niple de autobloqueo en los relativos orificios de la
llanta, mediante la llave Campagnolo (UT-HUO070) de
5,5 mm.

» Tener siempre cuidado de que las placas, en el caso
de que sean rectangulares, estén colocadas siempre
perfectamente dentro de la ranura, como se muestra
enla Fig 35

En el caso de que una placa no esté colocada bien
podria estropear Irremediablemente, durante la fase
de tensado de los radios, el perfil de la llanta.

10.2 - Positionierung der Nippel und Plattchen:

» Den Nippelin das Plattchen oder in der Unterlegscheibe
undihn auf der Felge mit Hilfe des 5,5 mm Campagnolo
Schlissels (UT-HUO070 - fir die L aufrader Shamal, Vento,
Zonda, Sciroceo, Furus) oder mit Hilfe des Campagno-
lo Spezialschlissels (UT-HUO060 fiir das Bora Laufrad)
positionieren.

+ Bei Laufradern mit rechteckigen Platichen, missen die-
se mit der in Abbildung 34 dargestellten Technik einge-
fuhrt werden.

* Bei den Electron und Proton Laufradern nur den selbst-
sichernden Nippel in die entsprechenden Bohrungen auf
der Felge einsetzen. Dazu den 5.5 mm Campagnolo
Schlissel (UT-HUO70) verwenden.

» Darauf achten, da im Fall von rechteckigen Plattchen
diese, wie in Abb_35 immer perfektim Inneren der Rille
liegen.

Einunkorrekt angebrachtes Platichen kénnte beim Span-
nen der Speichen das Felgenprofil sehr stark beschédi-
den.

10.2 - Positioneren van nippels en plaatjes:

* Breng de nippel aan in het plaatje of ringetje en
bevestig hem in de velg hierbij gebruik makend van
de 5,5 mm Campagnolo sleutel (UT-HUO70) (voor
Shamal, Vento, Zonda, Scirocco en Eurus wielen) of
de speciale Campagnolo sleutel (UT-HUO&0 voor Bora
wislen).

* Indien de wielen rechthoekige plaatjes hebben
dienen zij gemonteerd te worden zoals aangegeven
in de tekening 34.

» Bij de Electron en Proton wielen alleen de
zelfborgende nippels monteren in de gaten van de
velg, hierbij gebruik makend van de 5,5 mm Campa-
gnolo sleutel (UT-HUO70).

= Zorg ervoor dat de rechthoekige plaatjes perfect
gepositioneerd zijn in het velgbed zoals aangegeven
is Fig. 35. Een niet correct gepositioneerd plaatje kan
onherstelbare schade aanbrengen aan het profiel van
de velg tijdens het op spanning brengen van de

spaken.
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PERSONALE

= Lo speciale profilo delle ructe BORA
richiede un procedimento particolare
s B, | PEr il montaggio dei raggi:

inserite l'estremita filettata di uno spezzone di

raggio a sezione tonda nel foro raggio sul cerchio
{Fig. 36-37), infilatevi la rondella, avvitatevi par-
zialmente il nipple.

Tirate 1o spezzone di raggio fino ad adagiare la
piastrina e il nipple sulla superficie interna del
cerchio e teneteli premuti fermamente in sede per
mezzo della chiave apposita (UT-HU0G0) (Fig.
38). Svitate lo spezzone di raggio, sostituitelo con
il raggio definitivo e avvitate di circa 5 giri il nipple
(Fig. 3040).

+ Le montage des rayons surlesroues
BORA exige un procédé spécial en
raison du profil particulier de ces roues:
introduisez I'extrémité filetée d'un segment de

rayon a section ronde dans le trou du rayon sur la
jante (Fig. 36-37). Enfilez-ylarondelle, etvissezen
partie I'écrou.

Tirez le morceau de rayon jusqu'a ce que la pla-
quette et I'écrou g'installent sur la surface interne
de la jante et maintenez-les fortement appuyés
dans leur siége a l'aide de la clé prévue (UT-
HUO0&0) (Fig. 38). Dévissez le segment de rayon,
remplacez-le par le rayon définitif et vissez I'écrou
de 5 tours environ (Fig 39-40).

TECHNICIANS

= The special profile of BORA wheels

requires a special procedure for fitting
g the spokes:

insert the threaded end of a piece of spoke with a

round section into the hole in the rim (Fig. 36-37), fit
the washer on it, and partially screw in the nipple.
Pull the spoke until the plate and nipple rest on the
inside surface of the rim and keep them firmly
pressedin its seatusing the special tool (UT-HUOG0)
(Fig. 38). Unscrew the piece of round spoke, and
remove it from the rim while still holding the plate
and the nipple in place with the special tool (UT-
HUOG0). Then screw the replacement spoke into the
plate and nipple for about five turns (Fig. 39-40).

PERSOMNAL

« El perfil especial de las ruedas BORA
requiereun procedimientoparticular para

cereanion | Montar los radios:

Meter el extremo roscado de un radio con seccién
redonda en el agujero de la llanta destinado a los
radios (Fig. 36-37), colocar la arandela y enroscar
parcialmente el niple.

Tirar del radio hasta que queden asentados la pla-
ca y el niple en la superficie interior de la llanta,
manteniéndolos bien apretados en su agsiento me-
diante la correspondiente llave (UT-HUOG0) (Fig. 38).
Desenroscar el radio, sustituirlo con el radio defini-

tivo y enroscar el niple por unos 5 giros (Fig 39-40).

+ Das Spezialprofil der BORA Lauf-
réader verlangt ein besonderes Vorge-
hen bei der Montage der Speichen:
das mit Gewinde versehene Ende ei-
nes Speichenstlicks mit rundem Querschnittin die
Speichenbohrung auf der Felge {Abb. 36-37) ein-
flhren, den Ring aufsetzen und den Nippel nur
leicht anziehen.
| Das Speichenstlick ziehen, bis das Plattchen und
| der Nippel auf der inneren Oberflache der Felge
| anliegen. Mit Hilfe des daflr vorgesehenen Schils-
| sels (UT-HUOG0, Abb. 38) festhalten. Das
| Speichenstlick lockern, mit der endglltigen Spei-
| che ersetzen und den Nippel mit circa 5 Drehun-
| gen fest anziehen (Abb. 39-40).

| FACHPERSOMAL

VOOR

+ Het speciale profiel van de BORA
wielen maakt het noodzakelijk op een

ecls | Speciale manier de spaken te

monteren: Schuif een stukje spaak met het

draaduiteinde in het gat van de velg (Fig. 36-37),
bevestig een ringetje en draai de nippel erop.

Trek het stukje spaak zodanig aan dat het plaatje
en de nippel rusten op het binnenwerk van de velg
en hou het op zijn plaats door gebruik te maken
van het speciale gereedschap (UT-HUO0G0) (Fig.
38). Draai het stukje spaak los en vervang het door

| de definitieve spaak. Draai vervolgens de nippel
| met ongeveer 5 slagen vast (Fig 39-40).
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PERSONALE

10.3 - Montaggio dei raggi sulle ruote
anteriori conmozz tradizionali(a flange):
* Procedete al montaggio del pimo lato con
le teste del raggl onentate verso l'esterno
della flangia del mozzo (Fig. 43) e con il primo raggio
montatosul primo foro adestradel forovalvola del cerchio
(Fig 41).

+ Per il montaggio di nipples e piasinne sul cerchio fate
rifeimento al paragrafo 10.2.

+ | raggi vanno montal radialmente senza incrocio e ogni
nipple va avvtato per 5 gin (sia peri cerchi da 26" che per
quelli da 28" di diametro).

* Ripetete le precedenti operazioni anche per il secondo
lato della ruota (Fig 42) e tensionate tuth i raggi (sia lato
destro che sinistro) avvitando 1 nipples di ulterion 5 giri.
* Procedete al tensionamento dei raggi e alla centratura
della ruota come descntio al capitolo 11

SPECIALIZZATO

10.3-Montagedesrayons surlesroues
avant avec des moyeuxtraditionnels (a
brides) :

* Procédez au montage du premier cdté
avec les téles des rayons orientées vers
l'extérieur de la brnide du moyeu (Fig 43) et avec le
premier rayon monté sur le premier trou a droite du
frou de la valve de la jante (Fig 41).

+ Pour le montage des écrous et des plaguelttes surla
lante, reportez-vous au paragraphe 10 2.

+Les rayons doivent &tremontés en étoile sans croisement
etchaque écrou doitétre vissé de 5 tours (que ce soit pour
les Jantes de 26" ou pour les jantes de 28" de diamétre).
* Recommencez les opérations précédentes pour le
deuxiéme cété delaroue aussi (Fig. 42) ettendez tous
les rayons {que ce soit sur le cdté droit que sur le coté
gauche) en vissant les écrous de 5 tours supplémen-
taires.

+ Procédez a la mise en tension des rayons ainsi gu’au
centrage de la roue comme Il est décrit au chapitre 11

TECHNICIANS

10.3 - Fitting the spokes on front wheels
with traditional hubs (flanged hubs):

+ Proceed with installation of the first side
with the heads of the spokes oriented to-
wards the oufside of the hub flange (Fig 43), and with the
first spoke fitted in the first hole to the right of the valve
haole in the nm (Fig 41).

« For the assembly of the nipples and plates on the nm,
refer to paragraph 10.2.

+ The spokes should be fitted radially without crossovers,
and every nipple should be screwed in 5 ums (both for
26" and 28" diameter nms).

» Thenrepeat these operations on the second side of the
wheel (Fig_42) and tension all the spokes (both on the left
and nght), screwing in the nipples another 5 turns.

+ Tension the spokes and center the wheel as descnbed
in chapter 11.

QL

PERSOMNAL

10.3 - Montaje delosradios enlas ruedas
anteriores con bujes con bridas:

= Efectuar el montaje del primer lado con las
cabezas de los radios ornientadas hacia el
exterior de la brida del buje (Fig. 43) y con el pnmer radio
montado en el pimer orificio a la derecha del onficiode la
valvula de la llanta (Fig_ 41).

* Para el montaje de los niples y las placas en la llanta,
consultar el apartado 10 2.

* Los radios se instalan radialmente sin cruces, y cada
niple se anrosca con 5 giros (tanto respecto a las llantas
de 26" como a las de 28" de diametro).

* Repelir las operaciones antenores fambién con el
segundo lado de la rueda (Fig. 42) y tensar todos los
radios (sea del lado derecho que del izquierdo) enroscan-
do con ofros 5 giros mas los niples.

* Tensar los radios y cenirar la rueda como consta en el
capitulo 11.

10.3 - Montage der Speichen auf Vor-
derrader mit traditioneller Nabe {mit
Flansch):

* Bal der Montage der ersten Seite die
Speichenkdple, vom Nabenflansch gese-
hen, nach aulen halten (Abb. 43). Die erste Speichein
die erste Bohrung rechts von der Ventilbohrung der
Felge einfhren (Abb. 41).

= Zur Montage der Nippel und der Plattichen auf die
Felge, wie in Absatz 10.2 vorgehen.

* Die Speichen werden radial ohne Kreuzung montiert
und jeder Nippel wird mit 5 Drehungen angezogen (bel
Felgen mit 267, sowie mit 28" Durchmeasser).

+ Auch fir die zweite Seite die oben beschnebene Mon-
tage durchitihren (Abb 42) und alle Speichen spannen
(sowohl links, als auch rechts) Zur Spannung die Nippel
mit 5 Drehungen anziehen

= Zur Spannung der Speichen und zur Zentrierung des
Laufrads wie in Kapitel 11 vorgehen.

FACHPERSOMAL

10.3 - Monteren van spaken in
voorwielen met traditionele naven
{flensnaven):

+ Begin met het monteren aan één zijde
met de spaakkoppen aan de buitenzijde
van de naafflens (Fig. 43), waarbi] de eerste spaak in
hetspaakgatrechts naast het ventielgat in de velg wordt
geplaatst (Fig. 41).

= Voor het assembleren van de nippels en plaatjes
verwijzen wij naar paragraaf 10.2.

* De spaken dienen radiaal gemonteerd te worden, dus
zonder kruisingen ledere nippel dient met 5 slagen te
worden vasigezet (geldt voor zowel 26" als 28" diameter
velgen).

+ Herhaal deze handeling voor de tweede ziide van het
wiel (Fig 42) en span vervolgens de spaken (aan beide
Ziiden) door de nippels nogmaals 5 slagen aan te draaien
= Span de spaken en centreer hetwiel zoals omschreven
wordtin hoofdstuk 11.

TECHMCI
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10.4 - Montaggio dei rag-
gi sulleruote anterioricon
mozzi HPW:

« Infilate le piastrine da ab-
binare al mozzo suil ragg
da montare su entrambi i lati del cerchio.
= Inserite i raggi e le piastrine nelle appo-
site sedi su un late del mozzo facendo
attenzione che il lato con la tacca sulla
faccia convessa della piastnna nmanga
nvolto versol'esterno del mozzo (Fig 44).
* Procedete col montaggio dei raggi sul
primo lato della ructa, iniziando con il
raggio sul primo foro a destra del foro
valvola del cerchio (franne Hectron e
Proton) (Fig. 45).

* Nelle ruote Electron e Proton i for per i
raggi di destra e di sinistra non sono
allineati, ma sono leggermente spostati
nspettivamente verso destra e verso si-
nistra. NON montate mai un raggio del
lato sinistroinun foro di destra e viceversa.
+ Per il montaggio di nipples e piasirine
fate nfermento al paragrafo 102

= [ raggi vanno montati radialmente sen-
Za incrocio e ogni nipple va avvitato per
circa 5 giri.
+Venficatel'onentamentodellepiasirine e
raddnizzate eventualmente quelle storte.
* Ripetete | passi precedentemente ese-
guiti anche per il montaggio dei raggi sul
lato opposto.

+ Tensionate tuti 1 raggi (sia sul lato de-
stro, siasullato sinistro) avvitandoinipples
di altri 5 giri controllando sempre che le
piastrine rimangano in posizione corretta.
+ Procedete al tensionamento dei raggi e
alla centratura della ruota come descritto
al capitolo 11.

SPECIALIZZATO

TECHMICIANS

10.4- Fitting the spokes on
front wheels with HPW
hubs:

« Fit the plates to be com-

bined with the hub on the
spokestobe fitted, on both sides oftherim.
* Insert the spokes and plates in their seats
on one side of the hub, taking care thatthe
side with the notch on the convex face of
the plate is towards the outside of the hub
(Fig. 44).

* Then proceed with the assembly of the
spokes on the first side of the wheel, begin-
ning with the spoke in the first hole to the
right ofthe valve hole in the rim (except for
the Electron and Proton) (Fig. 45).

* The Electron and Proton wheels are
manufactured with an asymmetrical drill-
ing pattem of the rim. When assembling
the wheelitis importantto make sure that
the spokes from right side are installed in
their corresponding hole on the right side
of the rim. Do not cross the spokes over
to the opposite side of the rim. The same

applies to the left side spoke assembly.
« To reassemble the nipples and plates,
refer to paragraph 10.2,

* The spokes should be fitted radially with-
outcrossovers, and every nipple should be
screwed in about 5 turns.

* Check the orientation of the plates, and
straighten the crooked ones.

* Repeat the above steps for the assembly
of the spokes on the other side.

* Tension all the spokes (both on the right
and on the left), tightening the nipples
another 5 turns and checking at all times
that the plates remain properly alligned.
* Tension the spokes and center the wheel
as described in chapter 11.

10.4 - Montage der Speichen
auf Vorderrd der mit HPW Na-
ben:

= Die zu der Nabe passenden

sonreree | Speichenbrucke auf die Spei-

chen setzen und diese auf bei-
de Seiten montieren.

» Die Speichen und die Speichenbriicke in die ‘

Nabe einfiihren und darauf achten. daB die
konvexe und mit einer Kerbe versehenen Sel-

te des Platichens, zu AuBenseite der Nabe

ausgerichtet ist. (Abb. 44}.

= Die Speichen zuerst auf die eine Seite des
Laufrads montieren, wobei mit der ersten
Bohrung rechts von der Ventilbohrung der Fel-

ge begonnen wird {aulRer bei Electron und

Proton) (Abb. 45).
= In den Felgen der Elektron und Proton Lauf-
rader sind die Bohrungen bzw. die Osen fir die

Aufnahme der Speichennippel abwechselnd

nach rechts oder links versetzt. Die Auflage-

fla che fiir den Nippel in der Felgendse ist somit

der Winkelstellung der Speichen angepalt.
Bei einem eventuellen Austausch der Spei-

FPERSOMNMEL

10.4 - Montage des rayons
sur les roues avant avec
moyeux HPW :
» Enfilez les plaquettes qui
dovent étre assocdes au
maoayeu surles rayons & monter sur chacun
des cités de la jante.
« Introduisez les rayons et les plaguettes
dans les logements prévus sur I'un des
‘ cotés dumoyeu enveillant a ce que le cité
qui aune encoche surla partie convexe de
la plaquette reste tourné vers I'extéreur du
maoyeu (Fig. 44).
* Procédez en montant les rayons sur le
‘ premier coté de la roue, en commengant
par le rayon sur le premier trou a droite du
‘ trou de la valve de la jante (sauf pour
‘ Electron et pour Proton) (Fig. 45).

* Dans les roues Electron et Proton les
‘ trous pourles rayons gauches et droits ne
‘ sont pas alignés mais ils sont légérement

déplacés a droite et a gauche.

SPECIALIZE

‘ chen oder der Felge unbedingt auf die korrek-

te Stellung der Felgendse zur Speiche ach-

ten! Das bedeutet imEinzelnen: Speichen der

linken Laufradseite in die zur inken Seite ver-
setzten Felgentsen einsetzen und umgekehrt.
» Zur Montage der Nippel und der Platichen

wie in Absatz 10 2 vorgehen.
» Die Speichen werden radial chne Kreuzung ‘

montiert und jeder Nippel wird mit 5 Drehun-

gen angezogen.

» Die Ausrichtung der Plétichen iberpriifen.
Die Plattchen, die sich eventuell verschoben

‘ haben, neu ausnchten.

= Zur Montage der Speichen auf die andere
Seite des Laufrads, die zuvor ausgefiihrien
Schritte wiederholen.

» Zur Spannung der Speichen (sowohllinks, als
auch rechts} die Nippel mit weiteren 5 Drehun-

gen anziehen und immer kontrollieren, ob die

‘ Plitichen korrekt ausgenchiet bleiben.

= Zur Spannung der Speichen und zur

Zentrierung des Laufrads wie in Kapitel 11

‘ vorgehen.

Ne montez jamais un rayon du cdté gau-
che dans un trou du cdté droit et {vice versa).
* Pour le montage des écrous et des pla-
‘ quettes, reportez-vous auparagraphe 10.2.
« Les rayons doivent &tre montés en étoile
sans croisement et chaque écrou doit étre
vissé de 5 tours environ.
* Vénfiez lNonentation des plaquettes et
‘ redressez éventuellement celles qui sont
de travers.
* Recommencez les opérations précéden-
tes pour effectuer également le montage
des rayons sur le cité opposé.
 Tendez tous les rayons (que ce soit surle
‘ coté droit que surle cbté gauche) en vis-
sant les écrous de 5 tours supplémentaires
‘ en contrdlant toujours que les plaquettes
restent dans la position correcte.
* Procédez alamise entension des rayons
‘ ainsi qu'au centrage de la roue comme il
‘ est décnt au chapitre 11.
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10.4 - Montaje de los ra-
diosenlasruedasanterio-
res con bujes HPW:

* Meter las placas a acoplar ‘
con el buje enlos radios que ‘
hay que incomorar en ambos lados de la
llanta.

* Meter los radios y las placas en los ‘
asientos comrespondientes en un lado del
buje, prestando atendén a que el lado con \
la ranura en la cara convexa de la placa
guede hacia el extenor del buje (Fig 44). ‘
* Flectuar el montaje de los radios en el
primer lado de la rueda, empezando conel
radioen el primer agujero a la derecha del ‘
onficio parala valvula de la llanta (excepto ‘
que para Flectron y Proton) (Fig_ 45).

* En las ruedas Flectron y Proton los ‘
agujeros para los radios del lado derecho
e izquierdo, no estan alineados al centro
de la llanta, sino ligeramente onentados
hacialos extremos de la llantarespectiva- ‘
mente NO montar nunca un radio del lado
izguierdo en un agujero situado enla parte

ESPECIALIZA

‘ + 7el de spaken met de plaafles op hun

10.4 - Monteren van spaken
in voorwielen met HPW na-
ven:

+ Bevestig de plaaljes in de
velg op de spaken, aanbeide
zijden van de naaf.

TECHMCI

plaats voor één zijde van de naaf Zorg
ervoor dat de kant van de inkeping op de
ronde kant van het plaatje zit tegenover
de buitenkant van de naaf (Fig. 44).

+ Assembleer de spaken aan de eerste
zijde van het wiel, beginnend met de eer-
ste spaak in het spaakgat rechts van het
ventielgat in de velg (geldt niet voor
Electron en Proton) (Fig. 45).

» De Electron en Proton wielen zijn gefa-
briceerd met een asymmetrisch geboord
patroon in de velg. Bij het spaken van het
wiel is het belangrijk te controleren of de
spaken van de rechterzijde gemonteerd
worden in de corresponderende gaten aan
de rechterziide van de velg Kruis nooit
de spaken naar de tegenoverliggende

extema derecha de la llanta v viceversa.

zZijde van de velg. Dezelfde werkmethode

* Respecto al montaje de los niples y de
las placas, consultar el apartado 10 2.

* Los radios se colocan radialmente sin
cruces y cada niple se enrosca con casi 5 ‘
giros.

= Comprobar la orientacidon de las placas
y enderezar las que estén torcidas.

* Repelir las operaciones realizadas has-
ta ahora también para montar los radios
del lado contrario.

= Tensar todos los radios (tanto los del
lado derecho como los del izquierdo) en-
roscando los niples con ofros 5 giros, v ‘
confrolar que las placas gueden siempre ‘
en posicidn correcta.

= Tensar los radios y centrar la rueda ‘
como consta en el capiiulo 11 ‘

geldt voor het spaken van de linkerzijde.

= Voor het uit elkaar halen van de nippels
en plaafjes verwizen wi| naar paragraaf
102

* De spaken dienen radiaal gemonteerd te
worden, dus zonder knuisingen. ledere nip-
pel dient met 5 slagen te worden vastgezet.
+ Controleer de posifie van de plaafles en
maak de kromme exemplaren recht

» Herhaal deze handeling voor de spaken
aan de andere zijde.

» Span al de spaken (aan beide zijden)
door de nippels nogmaals & slagen aan te
draaien. Controleer voortdurend of de
plaafjes in de juiste positie blijven zitten.
= Span de spaken en centreer het wiel ‘

zoals omschreven wordt in hoofdstuk 11. ‘ Fig.45
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10.5-Montaggio dei raggi

mozzi tradizionali {(a
flange):

+ Procedete al montaggio dei raggi sul
lato opposto alla ruota libera, con le
teste orientate verso l'esterno della

SPECIALIZZATO

flangia del mozzo & con il primo raggio
montato sul primo foro a destra del foro
valvola del cerchio (Fig. 45).

« Per il montaggio di nipples e piastrine
fate riferimento al paragrafo 10.2,

« | raggi vanno montafi radialmente sen-
zaincrocio, e ogni nipple va avvitato per
5 giri (sia per i cerchi da 26" che per
quelli da 28" di diametro).

* Procedete al montaggio del lato ruota
libera, con i raggi orientati e incrociafi
come indicato sulla figura 47.

« Attenzione all'orientamento delle teste
raggi: seguite 'esempio dei raggi "A" e
"B", uno all'esterno, uno allinterno {Fig.
48).

= Avvitate i nipples per 5 giri.
+Verificatel'orientamento delle piastrine e
raddrizzate eventualmente quelle storte.
= Avvitate di ulteriori 3 giri (per ruote da
26" o7 giri (per ruote da 28") tuttii raggi
(siaquelli di destra che quelli di sinistra).
+ Procedete al tensionamento dei raggi
e alla cenfratura della ruota come de-
scritto al capitolo 11.

sulle ruote posteriori con ‘

‘ wheel side, with the spokes oriented and ‘ Abbildung 47 ausrichten und kreuzen.

TECHMICIANS

10.5- Fitting the spokes on ‘ 10.5 Montage der Speichen ‘ FERSZINEL 1105 - Montage des
fiir Laufrader mit traditio- rayons sur les roues ar-
nellen Naben: riére avec moyeux tradi-

encrperstieL | + Mit der Montage der Spei- | | sreciiiz | tionnels (a brides):

rearwheels with traditional ‘
hubs (flanged hubsj): ‘

without crossovers, and every nipple

- Start with installation of the spokes on | chen auf der dem Freilaufkdrper gegen- | - Procédez au montage des rayons sur
the side opposite the freewheel, with the | Uberliegenden Seite beginnen. Die ‘ I? cote opprosé a Ia‘rou? .Iibre, ayes .Ies
heads oriented towards the outside of the ‘ Speichenkdpfe, vom Nabenflansch gese- tstestournses vers| exterleurd.elabnde
hen, nach auRen halten. Die erste Spei- | 44 Moyeu en montant le premier rayon

che in die erste Bohrung rechts von der | SUr le premier trou a droite du frou de la
in the firstholeto theright of the valve hole ‘ Ventilbohrung der Felge einfiihren valve de la jante (Fig. 46).

in the rim (Fig. 48). ‘ (Abb.46). » Pour le montage des écrous et des
plaquettes, reportez-vous au paragra-
phe 10.2.
» Les rayons doivent étre montés en
‘ étoile sans croisement, etchaque écrou
‘ doitétre visséde 5 tours (pour lesjantes
de 28" comme pour lesjantes de 28" de
‘ diamétre).
* Procédez au montage du cdté roue
libre, avec lesrayons tournés et croisés
comme l'indique la figure 47.
= Attention a l'orientation des tétes des

« Take care with the orientation of the | achten: dem Beispiel der Speichen "A ' rayons : suivez I'exemple des rayons
und “B” folgen, eine nachinnen, eine nach

aulien (Abb. 48).
* Die Nippel mit 5 Drehungen anziehen.
* Die Ausrichtung der Plattchen tberpri-

hub flange, and with the first spoke fitted ‘

 For the assembly of the nipples and |+ Zur Montage der Nippel und der

plates, refer to paragraph 10.2. Plattchen wie in Absatz 10.2 vorgehen.

- The spokes should be fitted radially | * Die Speichen werden radial ohne Kreu-
‘ zung montiert und jeder Nippel wird mit 5

\ Drehungen angezogen (bei Felgen mit

26", sowie mit 28" Durchmesser).

* Nun die Speichen auf der Seite des Frei-

laufkérpers montieren und diese wie in

should be screwed in 5 turns (both for 26~
and 28" diameter rims).

+ Proceed with installation on the free-

* Auf die Ausrichtung der Speichenkopfe

crossed over as shown in figure 47.

Spoke heads: follow given examp|e re- ‘ «A» et «B», un a l'extérieur et l'autre a
l'intérieur (Fig. 48).

* Vissez les écrous de 5 tours.

* Vérifiez |'orientation des plagusttes et

garding “A” and “B", one on the outside

and one on the inside (Fig. 48).

= Screw in the nipples 5 turns. ‘ fen. Die Platichen, die sich eventuell ver- | radressez éventuellementcelles quisont
+ Check the orientation of the plates, and | schoben haben, neu ausrichten. de travers.
straighten any crooked one. * Alle Speichen mit weiteren 3 Drehun- | « Vissez de 3 tours supplémentaires

+Screwin all the spokes another 2 turns (for | gen (bei 26" Reifen) oder mit weiteren 7 | (pour les roues de 26") ou de 7 tours
26" wheels) or 7 tums (for 28" wheels) (both ‘ Drehu.ngen (bei 28" Reifen) anziehen (so- | (pour Ie; roues de 28") tous les rayons
‘ wohl links, als auch rechts). (de droite comme de gauche).

* Zur Spannung der Speichen und zur ' * Procédez a la mise en tension des
*Tension the spokes and center the wheel | Zentrierung des Laufrads wie in Kapitel ‘ rayons etau centrage de larous comme
as described in chapter 11. ‘ 11 vorgehen. ‘ il est décrit dans le chapitre 11.

those on the right and those on the left).

G
e



PEREENAL 1 10,5 - Montaje de los ra-
diosen lasruedas poste- \
riores con bujes con bri-
0ol das:

+ Montar los radios en el lado contrario
de la rueda libre, con las cabezas gira-
dashaciala parte exterior de la brida del
buje, con el primer radio montado en el \
primer agujero a la derecha del orificio
de la valvula de la llanta (Fig. 48).

+ Para el montaje de los niples y de las
placas, consultar el apartado 10.2.

* Los radios se colocan radialmente sin

ESPECIAL

10.5 - Monteren van
spaken in achterwielen
met traditionele naven:

TECHNE |« Begin met het aanbrengen
van de spaken aan de zijde tegenover de
cassettebody, waarbij de spaakkoppen
tegen de buitenzijde van de naafflens
zitten. De eerste spaak dientin het eerste
gat rechts naasthet ventielgat van de velg
te worden geplaatst (Fig. 46).

+Voor het assembleren van de nippels en
plaatjes verwijzen wij naar paragraaf10.2.
= De spaken dienen radiaal gemonteerd

cruces, y hay que enroscar cadauno de ‘
los niples con 5 giros (tanto para las ‘
llantas de 26" como para las de 28" de ‘
diametro).

+ Disponer ahora el montaje delladodela
rueda libre, con los radios orientados y
cruzados comosemuestraenlafigura 47. ‘
* Prestar atencion alaorientacién de las ‘
cabezas delosradios: hacer como con
los radios “A” y “B”, uno en el exterior y
el otro en el interior (Fig. 48).

+ Enroscar los niples con 5 giros.

+ Comprobar la orientacion de las pla-
cas Yy enderezar las que estén torcidas. ‘
= Enroscar con ofros 3 giros (para las
ruedas de 26") o con 7 giros (para las
ruedas de 28") todoslos radios (sea los ‘
de la derecha que los de la izquierda).

+ Tensar los radios y centrar la rueda ‘
como consta en el capitulo 11. ‘

te worden, dus zonder kruisingen. ledere

nippel dient met 5 slagen te worden
vastgezet (geldt voor zowel 26" als 28"
diameter velgen).

+ Monteer de spaken aan de zijde van de
cassettebody met de spaken gekruist
zoals afgebeeld is in figuur 47.

= Zorg ervoor dat de spaakkoppen in de
goede positie blijven zitten; zie het
voorbeeld “A” en “B”, één voor de
buitenzijde en &én voor de binnenzijde
(Fig. 48).

+ Draai de nippels 5 slagen aan.

+ Conftroleer de positie van de plaafjes en
maak de kromme exemplaren recht.

* Span al de spaken (aan beide zijden): 3
slagen voor 26" wielen en 7 slagen voor
28" wielen.

+ Span de spaken en centreer het wiel
zoals omschreven wordt in hoofdstuk 11.

Fig.47 v

Fig.48
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FERSCHALE | 10.6 - Montaggio dei raggi sulle ruote
posteriori con mozzi HPW:

« Infilate i barilotti sui raggi da montare sul lato
ruota libera del mozzo e le piastnine sul raggi
spEcsLZFaTo | da montare sul lato opposto.

+ Insente 1 bariloth nelle apposite sedi del mozzo tenendo
Il lato di maggior spessore onentato verso l'intemo del
mozzo (Fig. 49).

+ Iraggivanno montati incrociati a coppie inserendoli nelle
apposite scanalature sul mozzo. Per eseguire un incrocio
corretto insente per pnmo 1l raggio nella scanalatura pid
profonda.

+ Una volta insenti 1 raggi nelle scanalature del mozzo
fermatel con l'ansllo elastico.

+ Procedete al montaggio dei raggi sul lato ruota libera
iniziando conil primo raggio sul pnmeo foro adestra del foro
valvola del cerchio (Fig. 50} (tranne Electron e Proton).
+ Nelle ruote Electron e Proton i fon per iraggl di destra e
di sinistra non sono allineati ma sono leggermente sposta-
ti nspettivamente verso destra e verso sinistra. NON
montate mai un raggio del lato sinistro in un foro di destra
e viceversa. (continuaaPag.46)

10.6 - Montage des rayons sur les roues
arriére avec moyeux HPW :

* Enfilez les barillets sur les rayons a mon-
ter sur le coté roue libre du moyeu et les
plaquettes sur les rayons a monter sur le
coté opposé.

= Introduisez les barillets dans les logements appropriés
du moyeu en maintenant le coté de plus grosse &pais-
seur tourné vers l'intérieur du moyeu (Fig. 49).

+ Les rayons doivent étre montés croisés par paires en
les introduisant dans les rainures appropriées sur le
moyeu. Pour réaliser un croisement correct, introduisez
en premier le rayon dans la rainure la plus profonde.
«Unefois que les rayons sont introduits dans les rainures
du moyeu, bloquez-les & l'aide de 'anneau ressort.

* Procédez au montage des rayons sur le cité roue libre
en commencant par le premier rayon sur le premier trou
adroite dutrou de la valve dela jante (Fig. 50} {(sauf pour
Electron et pour Proton).

= Dans les roues Electron et Proton les trous pour les
rayons gauches et droits ne sont pas alignés mais ils
sont [égérement déplacés a droite et a gauche.

Ne montez jamais un rayon du c6té gauche dans un
trou du cdté droit et (vice versa). (suite...)

TECHNICIANS

10.6 - Fitting the spokes on rear wheels
with HPW hubs:

« Put the barrels on the spokes to be fitted on
the freewheel side of the hub and the plates
ObiL on the spokes to be fitted on the other side.
* Insert the barrels in their seats in the hub, with the thicker
end towards the inside of the hub (Fig. 49).

* The spokes are hited crossed overin pairs, inserting them
in special grooves on the hub. To carry out the crossovers
correctly, insert the spoke in the deeper groove first.

* When you have inserted all the spokes in the grooves in
the hub, lock them in place with the retaining ring.

* Then fitthe spokes on the freewheel side, starting with the
spoke in the first hole to the nght of the valve hole in the im
(Fig. 50){except for the Electron and Proton).

* The Electron and Proton wheel s are manufactured with an
asymmetrical dnlling pattern of the nm. When assembling
the wheel it is important to make sure that the spokes from
right side are installed in their corresponding hole on the
right side of the im_ Do not cross the spokes over to the
opposite side of the rim_ The same applies to the left side
spoke assembly. (continued on P. 46}

PERSOMNAL

10.6 - Montaje de los radios en las ruedas
posteriores con bujes HPW:

« Introduar los bamletes en los radios a montar
en ellado de la rueda libre del buje v las placas
en los radios a montar en el lado contrano.

« Introducir los barnletes en los correspondientes asientos
del buje, con ellado de mayor espesorgirado hacia el interior
del buje (Fig. 49).

* Hay que colocar los radios cruzados de dos en dos,
incorporandolos enlas relativas ranuras del buje. Para lograr
un cruce correcto, hay que meter primero el radio en la
ranura mas profunda.

« Una vez colocados los radios en las ranuras del buje, hay
que mantenerlos bloqueados con el aro elastico.

« Montar ahora los radios en el lado de la rueda libre,
empezando con el pnmer radio en el pnmer agujero a la
derecha del orfido de la valvula de la llanta (Fig. 50)
(excepto que para Electron y Proton). (sigue..)

10.6 - Montage der Speichen fiir Hinterra-
der mit HPW Naben:
+ Die Speichenbricken auf die Speichen set-
zen, die auf der Seite des Freillaufkdrper ein-
zusetzen sind. Dann die Plattchen auf die
Speichen geben, die auf der gegeniiberlie-
genden Seite einzusetzen sind.
= Die Speiche in  Langsrchtung in die dafir vorgesehene
Aufnahmen der Nabe einsetzen (Abb. 49}
+ Die Speichen werden paarweise gekreuzt montiert, in-
dem sie in die entsprechenden Bohrung der Nabe einge-
setzt werden. For die komekten Montage, mit der tieferen
Bohrung fiir die erste Speiche baginnen.
= YWenn alle Speichen in die Bohrungen der Nabe einge-
setzt sind, diese mit dem elastischen Ring fixieren.
+ Nun die Speichen auf der Seite des Freillautkérper mon-
tieren. Die erste Speiche in die erste Bohrung rechts von
der Ventilbohrung der Felge einfihren (Abb. 50} (auBer bei
Electron und Proton)
= In den Felgen der Elektron und Proton Laufrader sind
die Bohrungen bzw_ die Osen fir die Aufnahme der
Speichennippel abwechselnd nach rechts oder links ver-
setzt. Die Auflagefldche fir den Nippel in der Felgendse
1st sormit der Winkelstellung der Spaichen angepalt.
10.6 - Monteren van spaken
achterwielen met HPW naven:
»Plaats de houders op de spaken die gemonteerd
moeten worden aan de zjde van de cassetiebody
en de plaatjes op de spaken die aan de andere
zijde germonteerd moeten worden.
= Plaats de houders in het velghed met het dikste eind
tegenover de binnenkant van de naaf (Fig 49).
+ De spaken worden paarsgewijs gekruist, hierbij vallend in
degroeven van de naaf. Omgoede kruisingen te verkrigen:
plaats eerst de spaak die in de diepste groef moet zitten.
+ Als u de spaken in de groeven van de naaf geplaatst hebt
sluit ze dan op door gebruik te maken van de sluitring .
= Bevestig vervolgens de spaken aan de zijde van de
cassettebody, beginnend met de eerste spaakin het eerste
gat rechts naast het ventielgat van de velg (Fig. 50) {geldt
niet voor Electron en Proton}.
+ De Electron en Proton wielen zijn gefabnceerd met een
asymmetnsch geboord patroon in de velg. By het spaken van
het wiel is het belangrijk te controleren of de spaken van de
rechterzijde gemonteerd worden in de corresponderende
gaten aan de rechterzijde van de velg. Kruis nooit de spaken
naar de tegenoverliggende zijde van de velg Dezelfde werk-
methode geldt voor het spaken van de linkerzijde. {(vervolg. ..}

FACHPERSOMAL
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« Per il corretto posizionamento di nipples e piastrine
sul cerchio fate riferimento al paragrafo 10.2.

= Ogni nipple va avvitato per circa 5 giri.

* Procedete al montaggio dei raggi sul lato opposto al
latoruotalibera, iniziando con il primo raggio sul primo
foro a destra del foro valvola del cerchio (Fig. 51).

« Inserite i raggi con le piastrine nelle apposite sedi
sull'altro lato del mozzo facendo attenzione che il lato
con la tacca sulla faccia convessa della piastrina
rimanga verso I'esterno del mozzo (Fig. 52).

* Su questo lato i raggi vanno montati radialmente
senzaincrocio e ogni nipple va avvitato per circa 5 giri.
+ Tensionate tutti | raggi (sia del lato destro che di
quello sinistro) avvitando i nipples di ulteriori 5 gini.
*Procedete al tensionamento deiraggi e allacentratura
della ruota come descritto al capitolo 11.

+ Pour positionner corectement les écrous et les pla-
quettes surla jante, reportez-vous au paragraphe 10.2.
+ Chaque écrou doit étre vissé de 5 tours environ.

* Procédez au montage des rayons sur le c6té op-
posé au coté roue libre, en commencant par le
premier rayon sur le premier trou a droite du trou de
la valve de la jante {(Fig. 51).

+ Introduisez les rayons avec les plaquettes dans les
logements prévus surl'autre c6té dumoyeu enveillant
a ce que le coté ayant I'encoche sur la surface
convexe de la plaguette reste vers I'extérieur du
moyeu (Fig. 52).

=Sur ce coté, lesrayons doivent étre montés en étoile
sans croisement et chaque écrou doit étre visséde 5
tours environ.

+ Tendez tous les rayons (du cdté droit comme du
coté gauche) envissantles écrous de 5tours supplé-
mentaires.

* Procédez 4 la mise en tension des rayons ainsi
gqu’au centrage de la roue comme il estdécritdansle
chapitre 11.

* Forthe correct positioning of the nipples and plates on
the rim, consult paragraph 10.2.

* Every nipple should be screwed in about 5 turns.

= Then fitthe spokes on the side opposite the freewheel
side, starting with the spoke in the firsthole to the right
of the valve hole in the rim (Fig. 51).

« Insert the spokes with the plates in the seats on the
other side of the hub, making sure that the side with the
notch on the convex face of the plate is towards the
outside of the hub (Fig. 52).

= On this side, the spokes should be fitted radially
without crossovers and every nipple should be screwed
in about 5 turns.

* Tension all the spokes (both on the rightand on theleft)
screwing in the nipples a further 5 turns.

* Tension the spokes and center the wheel as described
in chapter 11.

» En las ruedas Electron y Proton los agujeros para los
radios del lado derecho e izquierdo, no estan alineados al
centro de la llanta, sino ligaramente orientados hacia los

extremos de la llanta respectivamente. NO montar nunca

un radio del lado izquierdo en un agujero situado en la
parte externa derecha de la llanta y viceversa.

* Respecto a la correcta colocacion de los niples y de las
placas en la llanta, consultar el apartado 102

» Hay que enroscar los niples con casi 5 giros.

= Montar ahora los radios en el lado contrario de la rueda
libre, empezando con el primer radio en el primer agujero
a la derecha del orificio de la valvula de la llanta (Fig. 51).
= Meter los radios y las placas en los asientos correspon-
dientes en el otro lado del buje, prestando atencidn a que
el lado con la ranura enla cara convexa de laplaca quede
hacia el extenor del buje (Fig. 52).

+ En este lado los radios se colocan radialmente sin
cruces y cada niple se enrosca por casi 5 giros.

+ Tensar todos los radios (sea de lado derecho que del
1zquierdo) enroscando los niples con otros 5 giros.

+ Tensar los radios y centrar la rueda como consta en el
capitulo 11.

Bei einem eventuellen Austausch der Speichen oder der
Felge unbedingt auf die korrekte Stellung der Felgen-
dse zur Speiche achten! Das bedeutet im Einzelnen:
Speichen der linken Laufradseite in die zur linken Seite
versetzten Felgendsen einsetzen und umgekehrt.

« Zur korrekten Montage von Nippel und Plattchen auf
die Felge wie in Absatz 10 2 vargehen.

» Jader Nippel wird mit 5 Drehungen angezogen.

+ Mit der Montage der Speichen auf die dem Freilauf-
kérper gegentberliegenden Seite beginnen. Die erste
Speiche in die erste Bohrung rechts von der
Ventilbohrung der Felge einfihren (Abb_ 51).

» Die Speichen mit den Plattchen auf der anderen Seite
der Nabe einfihren und darauf achten, dall die konvexe
und mit einer Kerbe versehenen Seite des Plattchens
zur AulRenseite der Nabe ausgerichtet ist (Abb. 52).

+ Auf dieser Seite werden die Speichen radial ohne Kreu-
zung montiert und jeder Nippel wird mit 5 Drehungen
angezogen.

= Alle Speichen spannen (sowohl auf der rechten und
auf der linken Seite) und die Nippel mit weiteren 5 Dre-
hungen anziehen.

+ Zur Spannung der Speichen und Zentrierung des Lauf-
rads wie in Kapitel 11 vorgehen.

= Voor het correct positioneren van de nippels en plaat-
jes op de velg, verwijzen wij u naar paragraaf 10.2.

* ledere nippel dient vervolgens 5 slagen te worden
aangedraaid.

« Bevestig de spaken aan de zijde tegenover de cassette-
body, beginnend met de eerste spaak in het eerste gat
rechts naast het ventielgat van de velg (Fig. 51).

» Monteer de spaken met de plaatjes in het bed aan
de andere zijde van de naaf, let erop dat de zijde met
de inkeping op de bolle kant van het plaafje tegen-
over de buitenzijde van de naaf zit (Fig. 52).

» Aan deze zijde dienen de spaken radiaal gemon-
teerd te worden (dus zonder kruisingen) en iedere nip-
pel dient 5 slagen te worden aangedraaid.

+ Span al de spaken (aan beide zijden) door de nip-
pels nogmaals 5 slagen aan te draaien.

* Span de spaken en centreer het wiel zoals omschre-
ven wordt in hoofdstuk 11.
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PERSONALE

11 - Tensionamento dei ‘
raggi e centraggio delle ‘
ruote: ‘

SPECIALIZZATO

* |l centraggio della ruota consiste nel

controllo e nella correzione del suo
sbandamento assiale {centratura) e ra-
diale (salto) (Fig. 53).

* Per effettuare il centraggio posizionate
la ruota su un supporto centraruote rigi-
do, bloccatela conil bloccaggiorapidoe
controllate lo sbandamento assiale e
radiale per mezzo di un comparatore ‘
(Fig. 54).

» Per correggere l'eccessivo
sbandamento assiale verso sinistra in ‘
una zona della ruota, si deve agire sul ‘
raggio presente nell'area interessata, o ‘
aumentando la tensione di quello sul
lato destro, o diminuendo la tensione di
quello sinistro.

- Effettuate questa operazione su tutta ‘
la superficie della ruota, tenendo pre- ‘
sente che |a scelta di tendere o rilascia-
re i raggi influenza direttamente anche ‘
la campanatura della ruota.

* Per correggere|'eccessivosbandamento ‘

radiale versol'estemo, si deve agire sulla
coppia di raggi presenti nella zona inte-
ressata aumentandone la tensione; per ‘
correggere |'eccessivo sbandamento ra-
diale verso lintemo, si deve agire sulla ‘
coppia di raggi presenti nella zona inte-
ressata diminuendone la tensione.

TECHMICIANS

11 - Tensioning the spokes ‘
and centering the wheels: ‘

+ Centering the wheel involves controlling
and correcting its trueness (centering)
and circularity (roundness) (Fig. 53).

This is one of the most important whee!

| assembly stages. Failure to properly set |

the trueness and circularify of a wheel can

result in an accident.

+ To center, place the wheel on a rigid
wheel-centering support, lock itby means

‘ of the quick release skewer, and check

the trueness and circularity using a com-
parator (Fig. 54).

* To correct an excessive axial deforma-
fion to the left in a part of the wheel, you
must adjust the spoke in the areain ques-
tion, either by increasing the tension ofthe
one on the right or reducing the tension of
the one on the left.

= Carry out this operation over the whole
surface of the wheel, bearing in mind that
the decision to tension or relax the spokes
also directly influences the wheel dishing.
+ To correct excessive radial deformation
towards the outside, adjust the pair of
spokes in the area in question by increas-
ing their tension. To correct excessive
radial deformation towards the inside, ad-
just the pair of spokes in the area in
question by reducing their tension.

11 - Spannung der Spei-
chen und Zentrierung der
Laufrader:

FACHPERSDOMAL
* Beim Zentrieren des Laufrads werden
der Seitenschlag (Zentrierung) und der

‘ Rundschlag (Hohenschlag) Uberpriift und
korrigiert (Abb. 53).
= Zur Zentrierung das Laufrad auf einen
starren Halter stellen, mit dem

‘ Schnellspanner blockieren und den Sei-
ten- sowie den Rundschlag mit Hilfe von
Mefiuhren oder Anschligen (berprifen
(Abb. 54).

» Zur Korrektur eines UbermiRigen

\ Seitenschlages nach rechts oder nach
links in diesem Bereich des Laufrads kor-
rigierend auf die Speiche einwirken.

‘ Schlag nach rechts: linke Speiche anzie-
hen, rechte lockern. Schlag nach links:

‘ rechte Speiche anziehen, linke lockern.

* Die Vorgehensweise auf der gesamten

Radoberflache wiederholen. Daran den-

‘ ken, dal? das An- oder Entspannen der

‘ Speichen auf der einen oder anderen
Seite, auch die Mittigkeit der Felge zur
Radnabenachse direkt beeinflul3t.
= Zur Korrektur eines UbermiRigen

‘ Héhenschlags nach aufen, auf das

‘ Speichenpaarim gegebenen Bereich ein-
wirken, indem die Spannung erhdhtwird;
zur Korrektur eines UberméRigen Hohen-
schlags nach innen, auf das Speichen-
paar im gegebenen Bereich sinwirken,

‘ indem die Spannung verringert wird.

FPERSOMNMEL

11 - Mise en tension des
rayons et centrage des
roues :

* Le centrage de la roue
consiste a contrdler et a corriger son
débattement axial (centrage) et son
‘ débattement radial (saut) (Fig. 53).

= Pourréaliser le centrage, positionnezla
roue sur un support de centrage des

SPECIALIZE

roues rigide, blogquez-la a I'aide du blo-
‘ cagerapide etcontrélezles débattements
‘ axial et radial 4 l'aide d'un comparateur
‘ (Fig. 54).
= Pour corriger I'excés de débattement
axial vers la gauche & un endroit de la
roue, il estnécessaire d'agir surle rayon

se trouvant dans la zone concernée en
‘ augmentant la tension du rayon sur le
‘ c6té droit ou en diminuant la tension du
rayon gauche.

« Effectuez cette opération sur toute la
‘ superficie de la roue, en vous rappelant
‘ gue la décision de tendre ou de relacher
‘ les rayons a une influence directe égale-
ment surl'angle d’inclinaison de la roue.
» Pour corriger I'excés de débattement
radial vers I'extérieur, il est nécessaire

d'agir sur la paire de rayons se trouvant
‘ dans la zone concernée en augmentant

leur tension. Pour corriger 'excés de

débattement radial vers l'intérieur, il est
‘ nécessaire d’agir sur la paire de rayons

se trouvant dans la zone concernée en
‘ diminuant leur tension.

G
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11 - Tensado de los ra-
dios y cenfrado de las

ESPECIALIZSD0 ruedas' ‘

+ Centrarlasruedas significa comprobar ‘

y corregir el ladeo axial (centrado) y‘
radial (salto) (Fig. 53).

+ Para efectuar el centrado colocar la
rueda en un soporte centrarruedas rigi-
do, bloquearla con el blocaje rapido y‘
comprobar su ladeo axial y radial me-

diante un comparador (Fig. 54).
« Para corregir el excesivo ladeo axial

hacia la izquierda en una zona de la
rueda, hay que maniobrar el radio mon-

tado en dicha zona, aumentandola ten-

sion del radio del lado derecho o dismi-
nuyendo la tensidn del izquierdo.

« Ejecutar esta operacién en toda Ia‘
superficie delarueda, recordando siem-

pre que tanto al tensar como al aflojar
los radios se afecta directamente a la ‘
inclinacion lateral de la rueda.

= Paracorregirel excesivoladeo haciael

exterior, hay que maniobrar el par de

radios instalados en la zona examina-

da, aumentando su tensién; a fin de

corregir el excesivo ladeo hacia el inte- ‘
rior, hay que manejar también aqui el ‘
par de radios montados en lazona exa-

minada, disminuyendo su tension. ‘

11 - Spaakspanning en
centreren van de wielen:

TECHMCI

* Draai het wiel rond en
controleer tegelijkertijd de zijdelingse en
verticale uitslag (Fig. 53).

+ Om hetwiel te kunnen cenfreren plaatst
u hetin een stevige wielrichter en zet het
wiel vast door gebruik te maken van de
shelspanner. De zijdelingse en verticale
uitslag controleert u met behulp van een
geleider (Fig. 54).

* Om een grote zijdelingse slag naar links
in hetwiel op te heffen zoekt u de spaken
op waar de slag optreedt. Door de
spaakspanning te verhogen aan de
rechterzijde of de spaakspanning te
verlagen aan de linkerzijde kuntu de slag
ongedaan maken.

*Voer deze handeling uit over alle spaken
in hetwiel.

Wij wijzen u erop dat het verhogen of
verlagen van de spaakspanning invioed
heeft op de rondheid van het wiel.

+ Om een verticale uitslag naar buiten op
te heffen zoekt u de spaken op waar de
afwijkingen optreedt en verhoog hun
spanning. Om vervolgens een verticale
slag naar binnen te voorkomen vermindert
u de spanning van een paar spaken in
hetzelfde gebied.

Fig.54
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+ Alternate il controllodello sbandamento
laterale e radiale fino ad ottenere un
errore massimo di 0,8/1mm.
+ Avvitate tutli i nipples di due giri.
+ Effettuate I'assestamento della ruota
come descritto nel paragrafo 11.1.
+ Ripeteteil controllodello sbandamento
laterale e radiale fino ad ottenere un
errore massimo di 0,4/0,5 mm.
+ Avvitate tutti i nipples di un giro e
controllate nuovamente la centratura e
la campanatura ed eventualmente cor-
reggetele.
« Alternate tensionamento dei nipples e
controllo di centratura e salto fino ad
ottenere la corretta tensione dei raggi
(vedere capitolo 16) e un errore massi-
mo di sbandamento contenuto entro i
sequenti limiti:
- centratura: 0,3 mm
- salto: 0,5 mm (ruote da 26")

0,4 mm (ruote da 28").
* Ripetete 'assestamento e correggete
nuovamente, se necessario, in_modo
che al nuovo controllo il cerchio risult

* Alternate the trueness and circularity
checks until a maximum error of 0.8/
1mm is obtained.

* Screw in all the nipples two turns.

» Balance the wheel as described in
paragraph 11.1.

* Repeat the trueness and circularity
checks until amaximum error of 0.4/0.5
mm is obtained.

* Screw all the nipples in one turn and ‘

again check the centering and wheel
dish, and correct if necessary.

= Alternate nipples tensioning and the ‘

trueness and circularity checks until

correct spoke tension is obtained (see

chapter 16) and a maximum error within

the following limits:

- centering: 0.3 mm

- circularity: 0.5 mm (26" wheels)
0.4 mm (28" wheels).

* Repeatbalancing and correct again, if

necessary, in such away that the wheel

is still centered when controlled again.

ancora centrato.

11.1 - Assestamento delle ruote:

« L'assestamento della ruota insieme al
tensionamento dei raggi & una delle fasi
pit importanti del montaggio della ruota.
» Per effettuare questa operazione, la
ruota deve essere montata su un sup-
porto centraruote molto rigido.

« Raggio dopo raggio, tirate energica-
mente il cerchio con le due manidal lato
opposto al raggio sul quale si effettua ‘
l'assestamento (Fig. 56).

+ Ripetete I'operazione sul lato opposto ‘
della ruota (Fig. 56). ‘

11.1 - Balancing the wheels:

* Wheel balancing, is also one of the
mostimportantwheel assembly stages.
Eailure to properly balance a wheel can
resultin an accident.

= To carry out this operation, the wheel
must be fitted on a very rigid whesl
centering support.

 Spoke after spoke, pull the rim force-
fully with both hands from the side oppo-
site the spoke to balance (Fig. 56).

* Repeat the operation from the other
side of the wheel (Fig. 56).

= Abwechselnd Seiten- und Hohenschlag
iberpriifen bis ein Fehlerwert von maxi-
mal 0,8/1 mm erreicht wird.

* Alle Nippel mit zwer Drehungen anziehen
* Das Laufrad wie in Absatz 11.1 beschrie-
ben enstellen.

* Die Kontrolle des Seiten- und des Hohen-
schlags wiederholen, bis ein Fehlerwertvon
maximal 0,4/0.5 mm erreicht wird.

* Alle Nippel mit einer Drehungen anzie-
hen undwiederum die Zentrienung und die
Mitigkert der Felge zur Radnabenachse
kontrollieren und eventuell komigieren.

* Das Anziehen der Nippel und die Konirol-

le von Seitenschlag, Héhenschlag und \

‘ Mithgkeit der Felge zur Radnabenachse

abwechseln bis eine korrekte Spannung der

Speichen (siehe Kapitel 16) emreicht wird.

Die folgenden Werte diirfen nicht (iberfrof-

‘ fen werden:

‘ - Beltenschlag:

0,3 mm

- Hohenschlag: 0,5 mm (26" Laufrad)

0.4 mm (28" Laufrad).
* Die Einstellung wiederholen und wenn
notwendig, emeutkomgieren, aber so, daly
die Felge bei der neuen Kontrolle immer

noch zeninert ist

11.1 - Einstellen der Laufrader:

* Die Einstellung der Laufrader ist zusam-
men mitder Spannung der Speichen einer
der wichtigsten Schritte bei der Montage

der | aufrader.

» Um diesen Schritt durchzufihren, mu
das Laufrad auf einem sehr stabilen Halter
monfiert werden

* Speiche um Speiche, die Felge kraftvoll ‘

mitden Hénden an der Seite anziehen, die
der auszunchtenden Speiche gegentiber-
liegt (Abb. 56)

« DieseVorgehensweise auf der entgegen-
geseizien Seile des Laufrads wiederholen
(Abb. 56).

« Alternez la vérification du débattement
‘ latéral et du débattement radial jusqu'a
ce que l'erreur maximale obtenue soit
| de 0,8/1 mm.
* Vissez tous les écrous de deux tours.
» Effectuez l'ajustement de la roue
comme il estdécritau paragraphe 11.1.
* Recommencez la vérification du
débattement latéral et du débattement
‘ radial jusqu’a ce que lerreur maximale
obtenue soit de 0,4/0,5 mm.
* Vissez tousles écrous d’un tour et contrd-
‘ lez A nouveau le centrage et 'angle dincli-
naison. Si besoin est, corigez-les.
« Alternez lamise en tension des écrous
etla vérification du centrage, du saut et
del'angled’inclinaisonjusgu’'ace guela
‘ tension correcte des rayons soit obte-
nue (voir chapitre 18) et que l'erreur de
débattement maximal scit contenue
dans les limites suivantes :
- centrage : 0,3 mm
-saut: 0,5 mm (roues de 26")
0,4 mm (roues de 28").
* Recommencez l'ajustement et corri-
‘ gez a houveau, si besoin est, demaniére
‘ a ce gue la jante soit encore centrée au
‘ moment de la nouvelle vérification.

11.1 - Ajustement des roues :

» L'ajustement de la roue avec la mise
en tension des rayons est I'une des
phases les plus importantes du mon-
tage de la roue.

* Pour effectuer une telle opération, la
roue doit &tre montée sur un support de
cenfrage des roues trés rigide.

* Rayonaprésrayon, irez énergiguement
la jante des deux mains, du cété opposé
au rayon sur lequel vous effectuez’ajus-
tement (Fig. 56).

* Recommencez I'opération sur le coté
| opposé de la roue (Fig. 56).
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= Alternar la comprobacion del ladeo
lateral vy radial hasta obtener un error ‘
maximo de 0,81 mm.

* Enroscar todos los niples con dos ‘

* Proceder al asentamiento de larueda
como esta descrito en el apartado11.1.
» Repetir el control del ladeo lateral y ‘
radial, hasta obtener un error maximo
de 0,4/0,5 mm.

 Enroscar con un giro todos los niples
y controlar otra vez el centrado y la
inclinacién lateral y, de ser necesario,
corregirlos.

* Alternar el tensado de los niples vy el ‘

giros. ‘ "

+ Afwisselend de zijdelingse en verticale ‘
uitslag controleren totdat een maximum ‘
afwijking van 0,8/1 mm is bereikt.

+ Draai alle nippels twee slagen vast. ‘
Centreer het wiel zoals wordt ‘
omschreven in paragraaf 11.1.

+ Herhaal afwisselend de controle op de
Zijdelingse en verticale uitslag totdat een
maximum afwijking van 0,4/0,5 mm is
bereikt.

* Draai alle nippels 1 slag vast en
controleer opnieuw de centrering van het
wiel en corrigeer indien noodzakelijk.

* Afwisselend nippelspanning, zijdelingse

confrol del cenfrado, salto e inclinacién
lateral hasta obtener la correcta tensién

en verticale uitslag bijstellen totdat de
juiste spaakspanning is bereikt (zie tabel

delos radios (ver capitulo 16) y un error ‘

de los siguientes limites:
- centrado: 0,3 mm

- salto: 0,5 mm (ruedas de 26" ‘
0.4 mm (ruedas de 28").

* Repetir el asentamientoy corregir otra ‘

vez de ser necesario, de forma que al

confrolar nusvamente lallanta, éstare-

sulte todavia centrada.

11.1 - Asentamiento de las ruedas:
* El asentamiento de la rueda junto al ‘
tensado de los radios es una de las

fases mas importantes del montaje de ‘

in hoofdstuk 16) en een maximale

maximo de ladeo comprendido dentro ‘ afwijking is bereikt van ten hoogste:

Zijdelings 0,3 mm en verticaal 0,5 mm (26~
wielen) en 0,4 mm (28" wielen).

» Indien noodzakelijk het centreren en
corrigeren herhalen totdat het wiel
gecentreerd is zonder nog te hoeven
corrigeren.

11.1 - Centreren van de wielen:

» Balanceren van een wiel door het
spannen van de spaken is één van de
belangrijkste werkzaamheden bij het
maken van wielen.

la rueda. ‘
* Para efectuar esta operacion hay que
colocar la rueda en un soporte ‘
cenfrarruedas muy rigido.

» Radio tras radio, tirar con fuerza con
las dos manos de la llanta del lado ‘
confrario al radioque se estaasentando ‘
(Fig. 56).

* Repetirla operacion en el lado contra-
rio de la rueda (Fig. 56). ‘

+ Om deze bewerking uit te kunnen voeren
dient het wiel bevestigd te worden in een
stevige wielrichter.

+ Spaak voor spaak aan één zijde
spannen daarbij met beide handen de
andere zijde van de te balanceren spaak
ondersteunen (tekening 56).

* Herhaal deze bewerking voor de andere
Zijde van het wiel (tekening 586).

N
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~Camyragnot:

11.2 - Controllo della campanatura:

+ Per controllare la campanatura della
ruota, utilizzate I'apposita dima {UT-
HUO010), appoggiatela su un lato della
ruota e avvitate o svitate la vite di misu-
razione fino a toccare il dado o il
confrocono del mozzo.

= Appoggiate la dima sul lato opposto
della ruota e verificate che la vite di
misurazione appoggl sul dado o sul
controcono del mozzo. Se trala vite e |l
mozzovi & una distanza diversa, la cam-
panatura dovra essere comelta

+ Latolleranza massima ammessa perla
campanatura & di +1mm_

+ Se I'asse del cerchio é troppo spostato
verso sinistra, nelle ruote anterior allen-
tate di 1/4 di giro tuth 1 ipples deiraggi di
sinistra e successivamente avvitate di 1/4
di giro tutti 1 nipples del raggi di destra,
ncontrollate la campanatura e rnpetete
eventualmente l'operazione facendo at
tenzione a non tendere eccessivamentei
ragqgi (tabella tensione raggl capitolo 16}
= Sel'asse del cerchio & roppo spostato
verso sinistra, nelle nuote postenon ak
lentate di 1/2 giro tuthi 1 nipples dei ragg
di sinistra e nel contempo avvitate di1/4
di giro uth 1 nipples dei raggi di destra,
npetete eventualmente 'operazione, fa-
cendoattenzione a nontendere eccessi-
vamentel raggi (vedere tabella tensione
raggi capitolo 16).

Attenzione: i valori precedentemente ri-
portati (1/2 giro e 1/4 di giro) sono indica-
tivi, ma ricordate che ad un cambiamen-
o ditensione deiraggi destriin un senso,
deve cornspondere un cambiamento di
tensione deiraggi sinisti quasi doppioin
senso opposto.

11.2 - Controlling the wheel dish:
* To control the wheel dish, use the
special template (UT-HUO10); place it

\ 11.2 - Kontrolle der Mittigkeit der Felge ‘ 11.2 - Contréle de I'angle d’inclinai-

on one side of the wheel and screw or ‘

unscrew the measuring screw until it
touchesthenutorthe counter-cup ofthe
hub.

* Place the template on the other side of
the wheel and check that the measuring
screw rests on the nut or counter-cup of
thehub. Ifthere isany distance between
the screw and hub, the wheel dish must
be corrected.

* The maximum permitted wheel dish
tolerance is +1 mm.

* [fthe axisis toofartotheleftin the front ‘

wheels, slacken all the nipples of the
left-hand spokes one-quarter of a turn
and then tighten all the nipples of the
right-hand one-quarter of a turn.
Recheck the wheel dish and repeat the
operafion if necessary, taking care not
to tension the spokes excessively (see
the spoke tension table chapter 16).

« If the axis is too far to the left in the rear
wheels, slacken all the nipples of the
left-hand spokes one-half of a turn and
then tighten all the nipples of the right-
hand one-quarter of a turn.

Recheck the wheel dish and repeat the
operation if necessary, taking care not
to tension the spokes excessively (see
the spoke tension table chapter 15).
Caution: the values given above (one-
half turn and one-quarter turn} are in-
dicative. In addition, remember that if
the tension of the right-hand spokes is
changed in one sense, then the ten-
sion of the left-hand spokes must be
changed almost twice as much in the
opposite sense.

zur Radnabenachse:

« Zur Kontrolle der Mittigkeit der Felge zur

Radnabenachse, den dafir vorgesehenen ‘
Zentrierbagel (UT-HU010} verwenden. Den
Zentrierbligel auf eine Seite des Laufrads

aufsetzen und die Einstellschraube anziehen
oder lockern bis die Mutter oder die Gegen-
mutter der Nabe berthrt wird.

= Den Zentrierbiagel auf die dem Laufrad
entgegengesetzten Seite aufsetzen und
Uberprifen, ob die Einstellschraube auf der
Mutter oder aufl der Gegenmutter der Nabe

aufliegt. Wenn der Abstand zwischen ‘

Schraube und Nabe nicht gleich ist, mul? die
Mittigkeit der Felge zur Radnabenachse kor-
rigiert werden.

* Der maximale Tolleranzwert betragt bei der
Mittigkeit der Felge zur Radnabenachse +1
mm.

« Ist die Felgenachse zu weit nach links ge-

rickt, ber den Vordemradern alle Nippel der ‘

linken Speichenum 1/4 Drehung lockern und
dann alle Nippel der rechten Speichen um
1/4 Drehung anziehen.

Die Mittigkeit der Felge zur Radnabenachse

‘ erneut kontrollieren und eventuell den selben

‘ rickt, bei den Hinterradern alle Nippel der ‘

Schritt wiederholen Darauf achten, die Spei-
chen nicht zu Gberspannen (Siehe Tabelle

zur Speichenspannung).

* |st die Felgenachse zu weit nach links ge-

linken Speichenum 1/2 Drehung lockern und
gleichzeitig alle Nippel der rechten Speichen
um 1/4 Drehung anziehen. Wenn angezeigt,
diese Vorgehensweisen wiederholen und
darauf achten, die Speichen nicht zu Ober-
spannan (Siehe Tabelle zur Speichen-
spannung).

‘ Wichtig: die zuvor angefihrten Werte (1/2

Drehung und 1/4 Drehung) sind Richtwerte,
aber es darf mcht vergessen werden, dall
einer Spannungsanderung der rechten Spei-
chen, eine fast doppelt so starke Spannungs-

‘ anderung der linken Speichen folgen muld.

son :
* Pour contrler I'angle d'inclinaison de
la roue, utiisez le gabant prévu (UT-
HUO10). Appuyez-e sur un cdté de la
roue et vissez ou dévissez la vis de
‘ mesure Jusqu'a foucher I'écrou ou le
contre-cone du moyew
* Appuyez le gabant sur le cdté opposé
‘ de laroueetvérifiez quela vis de mesure
touche I'écrou ou le contre-cone du
‘ moveu Sl ¥ a une distance différente
entre lavis etlemoyeu, 'angle d'inclinai-
son devra étre corngé.
* La tolérance maximale admise pour
Iangle d'inclinaison est de +1 mm.
= Si l'axe de la jante est frop vers la
gauche, sur les roues avant, dévissez
‘ d’1/4 de tour tous les écrous des rayons
de gauche puis vissez d’1/4 de tour tous
les écrous des rayons de droite. Contrd-
‘ ler & nouveau langle d’inclinaison et re-
commencez éveniuellement I'opération
‘ envelllanta nepas froptendreles rayons
(tableau tension des rayons chapitre 16).
= Si l'axe de la Jante est frop vers la
\ gauche, sur les roues arriére, dévissez
‘ d’1/2 tour tous les écrous des rayons de
gauche et vissez en méme femps d'1/4
de tour tous les écrous des rayons de
droite, recommencez éventuellement
‘ Fopération en veillant a4 ne pas trop ten-
dre les rayons (voir tableau fension des
rayons chapitre 16).
Attention : les valeurs données précé-
‘ demment(1/2 et 1/4 de tour) sontindica-
tives, mais rappelez-vous qu'a chaque
‘ changementde tension desrayons droits
‘ dansunsensdoitcorrespondreun chan-
gement de fension des rayons gauches
‘ pratiquement double dans le sens op-
‘ posé.
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11.2 - Control delainclinacién lateral: ‘
+ Para controlar lainclinacion lateral de la
rueda, emplear el comparador {UT-
HU010), apoyvarloen un lado de la rueda
y atornillar o desatomillar el formillo de
medicién hasta tocar la tuerca o el ‘
contracono del buje.

= Apovar el comparador en el lado contra-
rio de la rueda y comprobar que el tornillo ‘
de medicién se apoye enlatuercaoenel
contracono del buje Si entre el tornillo y
el buje la distancia es diversa, lainclina-
cion lateral tendra gue ser corregida.

« La tolerancia maxima admitida para la
inclinacion lateral es de +1mm.

= Si el eje de la llanta esta demasiado
desplazado hacia la zguierda, en las rue-
das anteriores, aflojar 1/4 de girotodos los ‘
niples de los radios de la 1zquierda y luego
enroscar 1/4 de girotodos los niples de los ‘
radios de la derecha, volver a comprobar la ‘
indinacion lateral y, de ser necesario, re-
pelir la operacion, prestando atencion ano ‘
tensar excesivamente los radios (tabla de ‘
tensidn radios capitulo 16).

+ Si el eje de la llanta esta demasiado ‘
desplazado hacia la izquierda, en las
ruedas posteriores, aflojar con 1/2 giro ‘
todos los niples de los radios de la iz- ‘
guierday mientras tanto enroscar 1/4 de
giro todos los niples de los radios de la
derecha; de ser necesario, repelirla ope- ‘
racion, prestando atencién a no tensar
excesivamente los radios (tabla de ten- \
sidn radios capitulo 16).

Atencion los valores indicados antenor-
mente (1/2 giro y 1/4 de giro) son indica-
fivos, pero hay que recordar gue a un
cambio de tensién de los radios de la
derecha en un sentido, debe comrespon- ‘
der otro cambio de tensidn de los radios
de la izquierda casi doble en sentido
confrano. ‘

11.2 - Controleren van de rondheid:

* Om de rondheid van het wiel te
controleren maakt u gebruik van het spe-
ciale gereedschap (UT-HU010); Plaats
het op één zijde van het wiel en draai de
meetschroef in of uit totdat hij de as of
buitenste cup van de naaf raakt.

+ Plaats het gereedschap vervolgens op
de andere zijde van het wiel en controleer
of de meetschroef de as of buitenste cup
raakt. Indien er een opening is tussen
schroef en naaf dient het wiel
gecorrigeerd te worden.

+ De maximaal toegestane tolerantie is
1 mm.

» Indien de aslijn bij voorwielen te ver
naar links ligt, draai dan de nippels aan
de linkerkant een kwart slag los en draai
de nippels aan de rechterzijde een kwart
slag vast. Controleer de rondheid van het
wiel opnieuw en herhaal deze bewerking
indien noodzakelijk. Zorg ervoor dat de
spaken niet overbelast worden (zie de
spaakspanning tabel in hoofdstuk 18).

« Indien de aslijn bij achterwielen te ver
naar links ligt, draai dan de nippels aan
de linkerkant een halve slag los en draai
de nippels aan de rechterzijde een kwart
slag vast. Controleer de rondheid van het

‘ wiel opnieuw en herhaal deze bewerking

indien noodzakelijk. Zorg ervoor dat de
spaken niet overbelast worden (zie de
spaakspanning tabel in hoofdstuk 18).
Waarschuwing: De waarden die in hst
bovenstaande zijn aangegeven (1/2 en
1/4 slag) zijn een indicatie. Hou er hoe
dan ook rekening mee dat indien de
spanning van de spaken aan de
rechterzijde is wveranderd de
spaakspanning aan de linkerzijde twee
maal zoveel veranderd dient te worden
in tegenovergestelde richting.

Fig.57
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~Camyragnot:

12-SMONTAGGIO EMONTAGGIODEL CORPETTO
RUOTA LIBERA

12.1 - Smontaggio del corpo ruota libera:

+ Svitate il grano a brugola (A) (chiave da 2 mm) che
serve di sicurezza al dado (B) (Fig. 58).

+ Svitate il dado con la chiave fissa da 17 mm (C),
contrastando la rotazione del perno con una chiave
per coni da 14 mm (D) posta sul cono del lato opposto
come illustrato (Fig. 59).

+ Rimuovete le rondelle e annotate su un foglio di carta
il loro corretto ordine di montaggio.

= Sfilate il corporuota libera dalmozzo, avendo cura di
non perdere i cricchetti con le relative molle.

12-DEMONTAGE ETMONTAGE DU CORPS ROUE
LIBRE

121 - Démontage du corps roue libre :

+ Dévissez la vis a six pans (A) (clé de 2 mm) qui sert
de sécurité pour I'écrou (B) (Fig. 58).

» Dévissez I'écrou en utilisant la clé & ouverture fixe
de 17 mm (C), en opposant la rotation de I'axe avec
une clé a cones de 14 mm (D) placée sur le cone du
coté opposé comme le montre la figure (Fig. 59).

+ Enlevez les rondelles et notez sur un bout de papier
leur ordre comect de montage.

« Faites glisserle corps roue libre du moyeu, enveillant
a ne pas perdre les cliquets avec leurs ressorts.

12 - FITTING AND REMOVING THE FREEWHEEL | 12 - DEMONTAGE UND MONTAGE DES FREI-

BODY

12.1 - Removing the freewheel body:

+ Unscrew the safety Allen screw (A) (2 mm Allen key)
which secures the lock-nut (B) (Fig. 58).

= Unscrew the lock nut with a 17 mm wrench (C), counter-
ing the rotation of the axle using a 14 mm cone wrench (D)
on the cone on the opposite side as illustrated (Fig. 59).

* Remove the washers and note the correct assembly
order on a sheet of paper.

* Remove the freewheel body from the hub, taking care

not to lose the pawls and associated springs.

12 - DESMONTAJE Y MONTAJE DEL CUERPO DE
LA RUEDA LIBRE

12.1 - Desmontaje del cuerpo de la rueda libre:

+ Desatornillar el tornillo Allen (A) (llave de 2 mm) que
sirve para sujetar la tuerca (B) (Fig. 58).

» Desenroscar la tuerca con la llave fija de 17 mm {C),
oponiendo fuerza a la rotacion del eje con una llave
para conos de 14 mm (D) puesta en el cono del lado
opuesto, como se indica (Fig. 59).

+ Sacar las arandelas y anotar en una hoja la secuen-
cia correcta de montaje de éstas.

« Extraer el cuerpo de la rueda libre del buje, con cuida-
do, para no perder las carracas con sus muelles.

LAUFKORPERS

12.1 - Demontage des Freilaufkorpers:

» Die 2 mm Inbus-Madenschraube (A) , die als Siche-
rung der Mutter dient (B) (Abb. 58), lockern.

+ Die Mutter mit einem 17 mm Maulschllssel (C) lok-
kern. Um der Drehbewegung der Achse entgegen-
zuwirken, einen 14 mm Konusschlissel (D) auf den
Konus der gegentiberliegenden Seite aufsetzen. Sie-
he Abbildung 558.

» Die Zwischenlegscheiben abnehmen und als
Montagehilfe ihre Anordnung auf einem Blatt Papier
festhalten.

* Den Freilaufkérper von der Nabe abnehmen und
darauf achten, die Klinken mit den entsprechenden
Federn nicht zu verlieren.

12 - (DE)MONTEREN VAN DE CASSETTE BODY

12.1 - Demonteren van de cassette body:

* Draai de veiligheid-inbusbout die de borgmoer
blokkeert los (2 mm imbusboutje) (Fig. 58).

* Draai de borgmoer los door gebruik te maken van
een 17 mm sleutel (C), hierbij de as tegenhoudend
met behulp van een 14 mm conussleutel (D) op de
andere zijde van de naaf (Fig. 59).

+ Verwijder de ringetjes en zorg ervoor dat ze in de
juiste montagevolgorde weggelegd worden.

+ Verwijder de cassette body van de naaf en zorg

ervoor dat de palletjes en veertjes niet kwijtraken.
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12.2 -Montaggio del corporuotalibe- ‘
ra sul mozzo: ‘
» Dopo avere provveduto alla pulizia o
all'eventuale sostituzione di cricchetti,
molle e dell'anello OR procedete col
rimontarli sul corpo posizionandoli nelle
loro sedi come illustrato (Fig. 60). ‘
= Con l'aiuto dell'apposito attrezzo (UT-
HU 080 per mozzi tradizionali, UT-HU0S0 ‘
per mozzi HPW) tenete in posizione

chiusa i tre cricchetti e relative molle sul

compo ruota libera. \
+ Ingrassate la cremagliera all'interno ‘
del mozzo. ‘
* Inserite l'insieme composto da corpo

ruota libera, cricchetti, molle e attrezzo ‘
sul perno del mozzo avendo cura di \
lasciare lo spazio necessario per estrar-
re 'attrezzo. ‘
* Togliete I'attrezzo dal corpo e spingete

completamente il corpo ruotalibera fino

in battuta sul mozzo (Fig. 81). |
+Verificate chei cricchetti sianoin presa ‘
con la cremagliera del corpo mozzo. ‘
* Montate le rondelle nell'ordine corretto

e avvitate il dado.

* Bloccate il dado con una chiave piatta ‘
da 17 mm ed una chiave per conida 14
mm (Fig. 62) inserita sul controcono del ‘
lato opposto (rispettate la coppia di ser-
raggio: 3,5 N.m). ‘
= Avvitate il granodi sicurezza sul dado. ‘
+ Verificate il corretto funzionamento ‘
della ruota libera. ‘

12.2 - Fitting the freewheel body on
the hub:

+ After cleaning and replacing the pawls,
springs or o-ring as necessary, reas-
semble them on the body in their seats
as shown (Fig. 60).

* Using the special tool (UT-HUO80 for
traditional hubs, UT-HUO090 for HPW
hubs) keep the three pawls and associ-
ated springsin the closed position on the
freewheel body.

* Grease the rack inside the hub.

+ Fit the assembly consisting of the free-
wheel body, pawls, springs and special
tool on the axle of the body, taking care
to leave enough space to remove the
special tool.

* Remove the special tool from the body
and press the freewheel body fully in
flush with the hub (Fig. 61).

* Check that the pawls have engaged
with the rack in the hub body.

« Fitthe washersin the correctorderand
screw in the nut.

* Lock the nutwith a 17 mm wrench and
a 14 mm cone wrench (Fig. 62) on the
counter-cup on the opposite side. Donot
over-torque the nut (2.58 Ib.ft.).

«Install the retaining Allen screw into the
nut.

1213 Montage des Freilaufkdrpers der 122- Montage du corps roue libre

Hinterradnabe:
* Nach der Reinigung oder dem eventuel-
len Austausch derKlinken, Federn und des
OR Rings, diese wieder in der Sperr-
klinkenauinahme des Trellaufkirpers ein-
setzen (Abb. 60).

\ * Mit Hilfe des dafiir vorgesehenen Werk-

zeugs (UT-HUOBO fiir traditionelle Naben,
UT-HU090 fur HPW-Naben) die drei Klin-
ken und thre Federn auf dem Freilaut-
karper in geschlossener Posifion halten.
* Die Rastenscheibe im Inneren der Nabe
leicht einfetten.

‘ * Die Finheit bestehend aus Frelaufkirper,

Klinken, Federn und Werkzeug auf die
Nabenachse aufsetzen und daraufachten,

‘ dal gentigend Platz bleibt, um das Werk-

zeug wieder zu entlernen.

* DasWerkzeug Zwiscen Naben-und Frel-
lautkérper entfernen. Den Freilautkorper
nun bis zum Anschlag in die Aufhahmen
des Nabenkorpers einsehieben (Abb 61)
+ Uberpriifen ob die Klinken in der

\ annenverzahnung de Nabenkérpers ein-

greifen.

* Die Zwischenlegscheiben in der korrek-
ten Abfolge montieren und die Mutter auf-
setzen und befestigen

* Die Mutter mit einem 17 mm Flach-

‘ sur le moyeu :
* Apres avoir nettoyé ou éventuellement
remplaceé les cliquets, les ressorts etle
joint OR, remontez-les sur le corps en
‘ les positionnant dans leurs logements
‘ comme le montre la figure (Fig. 60).
« Alaide de l'outil prévu (UT-HUOS0 pour
‘ les moyeux traditionnels, UT-HUO020
pour les moyeux HPW), maintenir les
‘ trois cliquets et leurs ressorts en posi-
tion fermée sur le corps roue libre.
* Graissez la crémaillére a lintérieur du
moyeu.
* Introduisez I'ensemble composé du
corps roue libre, des cliquets, des res-
sorts et de I'outil sur I'axe du moyeu en
‘ veillant a laisser I'espace nécessaire
‘ pour extraire I'outil.
* Retirez I'outil du corps, et poussez a
fond le corps roue libre jusqu'a ce quiil
bute sur le moyeu (Fig. 61).
‘ * Vérifiez que les cliquets sont bien en
‘ prise sur la crémaillére du corps moyeu.
» Montez les rondelles dans 'ordre cor-
rect et vissez ['écrou.

‘ schllissel fest anziehen, wobei die Gegen- | « Bloguez I'écrou al'aide d’'une clé plate
‘ mutter der enigegengeseizien Seite mit

einem 14 mm Konusschliissel (Abb 62)

‘ festgehalten wird {an die angefihrten
\ Drehmomente halten).

* Den Sicherheitsstift auf der Mutter befe-
stigen.
* Funktionsiberpriifung des Frellauf-

*Check thatthe freewheel works properly. ‘ kérpers.

‘ de 17 mm et une clé 4 cénes de 14 mm

‘ (Fig. 62) introduite surle contre-cdne du

‘ coté opposé (respectez le couple de ser-
rage indiqué).

* Vissez la vis de sécurité sur 'écrou.

= Vérifiez le fonctionnement correct de

‘ la roue libre.

G
e




woex|

~Camyragnoil:

12.2 - Montaje del cuerpo de larueda ‘
libre en el buje:

* Tras haber limpiado o, de ser necesa-
rio, sustituido las carracas, los muelles
y la junta térica, volver a montarlos en \
el cuerpo, colocandolos en sus posicio- ‘
nes como ilustramos (Fig. 60).

= Con el auxilio de la herramienta ade-
cuada (UT-HUO080 para bujes conven-
cionales, UT-HUOS0 para bujes HPW)
mantener cerradas las tres camracas con ‘
sus relativos muelles en el cuerpo de la ‘
rueda libre.

+ Engrasar la cremallera incorporada en
el interior del buje.

+ Instalar el grupo, compuesto por el cuer-
po rueda libre, las carracas, los muelles
¥la herramienta en el gje del buje, pres-
tando atencion a dejar el espacio nece-
sario para extraer dicho utensilio.

= Sacar la herramienta del cuerpo, y em-
pujar completamente el cuerpo de la ‘
rueda libre hasta que llegue al fondo del ‘
buje (Fig. 61).

« Comprobar que las carracas estén en-
granadas en la cremallera del cuerpo ‘
del buje.

= Montar las arandelas en |la secuencia
correcta y enroscar la tuerca.

+ Blogquear |la fuerca con una llave plana ‘
de 17 mm y una llave para conos de 14 ‘
mm (Fig. 62) puesta en el contracono
del lado contrario (respetar el par de
apriete indicado).

+ Atornillar el tornillo de sujecion en la
tuerca. ‘
+ Comprobar que la rueda libre funcio- ‘
ne perfectamente.

12.2 - Monteren van de cassette body ‘

‘ op de naaf:

* Na het schoonmaken en eventueel ‘
vervangen van pallefies, veerties en O-
ring brengt u ze terug aan in de body zoals ‘
aangegeven (Fig. 60).

+ Gebruik het speciale gereedschap (UT-

‘ HU080 voor traditionele naven, UT-HUOS0

voor HPW naven) om de drie pallen en ‘
veren in gesloten positie in de cassette ‘
body te houden.

+ Vet de beugel aan de binnenkant van ‘
de naaf in.

+ Bevestig de cassette body, palletjes, ‘
veertjes en gereedschap op de asvan de
naaf. Zorg ervoor dat er voldoende ruimte ‘
is om het gereedschap te kunnen ‘
verwijderen.

+ Verwijder het gereedschap en druk de ‘
cassette body volledig op de naaf (Fig. 61).

TRADITIONAL HUB
TOOL UT-HU0B0

HPW HUB

TOOL UT-HU0%0

+ Confroleer of de palletjes comesponderen
met de ring in de naaf body.

‘ + Bevestig de ringetjes in de juiste

+ Borg de moer met een 17 mm sleutel en
een 14 mm conussleutel (Fig. 62) op de
as aan de andere zijde (hou hierbij het
maximale koppel in de gaten).

* Draai de veiligheid-inbusbout in de ‘
borgmoer. ‘
» Controleer of de cassette goed ‘

\
‘
|
|
volgorde en draai de moer in. ‘
|
|
|

functioneert. ‘ Fig. 62
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f 13- FRENI
* Verificate che i pattini dei freni siano perfet-

tamente allineati con la superficie frenante della ruota
(Fig. 63).

+ Controllate periodicamente lo stato di usura dei pattini
dei freni e la tensione dei cavi di comando freni.
«Evitate chela superficiefrenante dellaruotaei pattini dei
freni vengano a contatto con oli o grassi.

*Rimuovete periodicamente conunalima perfettamente
pulita eventuali tracce di impurita o sabbia dai pattini dei
freni che pofrebbero provocare profonde rigature sui
fianchi dei cerchi, pregiudicando 'effetto frenante e l'inte-
grita del cerchio stesso.

+ Verificate lo stato di usura dei cavi dei freni (se neces-
sario effettuatenela sostituzione); verificate inoltre chela
vite dibloccaggio cavo sul freno sia stretta correttamente
(fare riferimento al foglio istruzioni dei freni).

13 - FREINS

+Vérifiez que les patins de frein soient par-

faitement alignés surla surface de freinage
de laroue (Fig. 63).
+Vérifiez périodiquement I'état d'usure des patins de
frein ainsi que la tension des cables de commande
des freins.
+ Evitez que la surface de freinage de la roue ainsi queles
palins de frein soienten contact de I'huile ou de la graisse.
* A l'aide d’'une lime parfaitement propre, enlevez
périodiquement d'éventuelles traces d'impuretés ou
de sable des patins des freins, ce qui pourrait provo-
quer de profondes rayures sur les flancs des jantes et
porter préjudice a l'effet de freinage ainsi qu'a l'inté-
grité de la jante elle-méme.
= Vérifiez I'état d'usure des cébles des freins (rempla-
cez-les si ceci s'avére nécessaire) ; vérifiez de plus
que la vis de blocage du cable sur le frein soit correc-
tement vissée (reportez-vous au feuillet d'instructions
des freins).

13 - BRAKES

A * Check that the brake pads are perfectly

aligned with the braking surface of the rim (Fig. 563).
» Before every ride, check the tension of the brake
cable and check the brake pads for wear.

* Keep the braking surface of the rim and the brake
pads free from oil and grease.

* Using a file, periodically remove any traces of impu-
rities or sand from the brake pads which could lead to
deep scoring on the sides of the rims, reduce the brak-
ing efficiency and avversely affect the integrity of the
rim itself.

» Check the brake cable for any evidence of wear or
stretching, and replace the cables if necessary. In ad-
dition, check that the screw locking the cable to the
brake is correctly tensioned (consult the brake instruc-
tion leaflet).

13 - FRENOS

= Verificar que las zapatas de los frenos estén
perfectamente alineados con la superficie de
frenado de la rueda (Fig. 63).

= Confrolar periddicamente las condiciones de desgas-
te de las zapatas de los frenos vy la tensidn de los ca-
bles de accionamiento frenos.

+ Evitar que la superficie de frenado dela rueday las zapa-
tas de los frenos enfren en contacto con aceites o grasas.

+ Eliminar periédicamente, con el auxilio de unalima per-
fectamente limpia, las trazas de impurezas o de arena
de las zapatas de los frenos, porque podrian rayar en
profundidad los lados de las llantas, perjudicando asi el
efecto de frenado y las buenas condiciones de éstas.

= Comprobar las condiciones de desgaste de los ca-
bles delosfrenos (y de ser necesario sustituir os); com-
probar ademas que el tornillo de blocaje del cable en el
freno esté apretado correctamente (para ello consultar
la hoja de instrucciones de los frenos).

13 - BREMSEN

« Kontrollieren, ob die Bremsschuhe exakt zu

den Bremsflachen ausgenchiet sind (Abb. 1)

* Regelmafig dem Abnutzungsgrad der Bremsschuhe
und die Spannung der Bremsselle Oberprifen

* Die Bremsflachen des Laufrads und die Bremsschuhe
dirfen nicht mit Ol oder Fett in Berithrung kommen.

* Eventuelle Verunreinigungen wie z. B. Sandkorner und
sonstige Schmutzpartikel, durch regelmabiges Reini-
gen mit einer sauberen Feile, aus dem Bremsgummi
entfernen.

Verunreinigungen der Bremsgummis konnen tiefe Rie-
fen im Bereich der Felgenflanke verusachen und so die
Bremswirkung beeintrachtigen, sowie die Felge selbst
beschadigen.

* Den Abnutzungsgrad der Bremsseile kontrollieren
(wenn notwendig, diese durch einen neuen Bremszug
ersetzen); auBerdem Oberprifen ob die Seil-
klemmungen an den Bremsen korrekt angezogen sind
(siehe dazu die Bedienungsanleitung der Bremsen).

13 - REMMEN

* Controleer of de remblokken perfect in lijn
staan met het remoppervlak van het wiel (Fig. 63).

+ Confroleer regelmatig de remblokken op slijtage en
de kabelspanning.

+ Hou de remblokken en het remoppervlak van het
wiel vrij van olie en vet.

+ Verwijder regelmatig metalen deelfjes en zand van
de remblokken om beschadigingen aan de velg te
voorkomen en die tevens kunnen leiden tot een
verminderde remwerking of stijfheid van het wisl.

+ Controleer regelmatig op kabelbreuk (en vervang de
kabels indien noodzakelijkk). Controleer tevens of de
bout waarmee de kabel aan de rem wordt bevestigd
voldoende is aangedraaid (maak hierbij gebruik van
de handleiding voor de remmen).
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14 - Manutenzione periodica delle ruote
= Dopo il primo utilizzo controllate la
centratura delle ruote.

= Dopo ogni uscita controllate lo stato delle coper-
ture.

= Ogni 4/5.000 Km lubrificate i mozzi.

= Ogni 30.000 Km smontate, pulite, controllate e
ingrassate i mozz.

« | periodi e chilometraggi sono indicativi e andran-
neo modificati in funzione delle condizioni di utilizzo
e dell'intensita della vostra attivita (esempio:
agonismo).

+ Periodicamente controllate la tensione dei raggi,
la centratura e la campanatura delle ruocte.

» Sulle ructe Electron, Proton, Scirocco, Eurus &
possibile effettuare il tensionamento periodico dei
raggi per mezzo del tiraraggi Campagnolo (UT-
HUQ50), mentre per Bora, Shamal, Vento e Zonda
& necessario rimuovere le coperture e utilizzare
'apposito utensile Campagnolo {vedere sezione
montaggio raggi).

»Quandosi utilizzail tiraraggi (UT-HUQS0), inserir-
lo a fondo sui nipples e fare attenzione a non
danneggiarne il quadro.

14.1 - Pulizia delle ruote:

+Per lapulizia delle ruote usare solamente prodotti
non aggressivi come acqua e sapone neutro o
prodotti specifici perla pulizia delle biciclette, asciu-
gare con un panno morbido ed evitare tassativa-
mente spugne abrasive o metalliche.

14 - Periodical wheel maintenance
A = After using the wheel for the first time,
check wheel trueness and circularity (See

Section 11).

= Check the tires after every ride for any damage.

Repair or replace the tire as necessary.

= Lubricate the hubs every 4/5.000 km (2.500/3.000

Miles).

= Remove, disassemble and check the hubs every

30.000 km (18.000 Miles).

= The periods and distances are indicative and
should be modified on the basis of the conditions of
use and the intensity of your activities {(e.g. compe-
tition, wet conditions, rough terrain, etc.).

=Once each month check the tension of the spokes,
wheel centering and wheel dish. Correctas neces-
sary.

= On Electron, Proton, Scirocco, and Eurus wheels
itis possible to carry out periodical spoke tensioning
using Campagnolo ties (UT-HU050), while with
Bora, Shamal, Vento and Zonda wheels, itis nec-
essary to remove the tires and use the special
Campagnolo tool (see spoke assembly section in
Chapter 9,10, 11.).

= When you use the spoke wrench (UT-HUQ50),
insert them fully on the nipples and take care notto
damage the square.

141 - Cleaning the wheels:

=Whencleaningthe wheels, only usenon-aggressive
products such as water and neutral soap, or specific
products specially designed for cleaning bicycles.
Dry with a soft cloth and absolutely never use
abrasive or metal sponges.

14 - Regelméaliige Pflege der Laufrader

A * Nach dem ersten Gebrauch die Zentrierung
der Laufrader kontrollieren.

+ Nach jeder Ausfahrt den Zustand der Reifen (ber-
priifen.
* Nach 4/5.000 km die Naben einfetten.
» Nach 30.000 km Wartung der Nabenlagerung mit
anschlieRender Reinigung, Kontrolle der inneren Bau-
teile sowie erneuter Schmierung.

+ Die Angaben zu Zeitabschnitten und Kilometer die-
nen als Anhaltspunkte und werden den jeweiligen Ein-
satzbedingungen und der jeweiligen Gebrauchs—
intensitat (z.B. Rennen) angepalit.

» Die Speichenspannung, die Zentrierung und die
Winkelstellung der Speichen regelmiRig lberpriifen.
» Bei den Laufradern Electron, Proton, Scirocco und
Eurus ist es mdglich, die regelmiBRige Speichen-
spannung mit Hilfe der Campagnolo Speichen-
schlissel (UT-HUO50) durchzufiihren. Bei Bora,
Shamal, VYento und Zonda ist es hingegen notwendig,
die Reifen abzunehmen und das eigens dafir vorge-
sehen Campagnolo Werkzeug zu verwenden (siehe
Kapitel “Montage der Speichen”).

» Beim Einsatz des Speichenschlissels (UT-HU050),
diesen tief auf die Nippel aufsetzen und darauf ach-
ten, daB die Vierkantnippel nicht beschidigt werden.

14.1 - Reinigung der Laufrader:

« Zur Reifenreinigung nur milde Reinigungsmittel, wie
Wasser und neutrale Seife oder fiir Fahrrader spezifi-
sche Putzmittel verwenden; Laufrdder mit weichem
| Tuch trocknen und niemals kratzende Schwimme, vor
| allem Schwamme mit metallischer Oberfldche, ver-
| wenden.
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14 - Entretien périodique des roues
= Apréslesavoir utilisées pourla premiére
fois, contrdlez le centrage des roues.
= Aprés chaque sortie, contrélez I'état des pneus.
= Tous les 4/5.000 km, graissez les moyeux.
= Tousles 30.000 km, démontez, nettoyez, vérifiez
et graissez les moyeux.

= Les périodes etles kilométrages sont indicatifs et
devront étre modifiés en fonction des conditions
d'utilisation et de l'intensité de votre activité (par
exemple : activité de compétition).

= Vérifiez périodiquement la tension des rayons, le
centrage et I'angle d'inclinaison des roues.

= Surlesroues Electron, Proton, Sciroccoet Eurus,
il est possible d'effectuer la mise en tension pério-
dique des rayons a l'aide de la clef Campagnolo
{UT-HUO050), tandis que pour les Bora, Shamal,
Vento et Zonda, il est nécessaire d'enlever les
pneus et d'utiliser I'outil spécial Campagnolo {voir
section montage des rayons).

= Lorsque vous utilisez la clef (UT-HUOQS0), intro-
duisez-a a fond sur les écrous et veillez a ne pas
abimer le cadre.

14.1 - Nettoyage des roues:

= Pour le nettoyage des roues, n'utilisez que des
produits non agressifs tels que l'eau avecdu savon
neutre ou encore des produits spécifiques pour le
nettoyage des bicyclettes. Pour le séchage, pre-
nez un chiffon doux.

Evitez impérativement les éponges abrasives ou
métalliques.

14 - Mantenimiento periédico de las rue-
f i } das

= Al usarlas por primera vez, controlar a
continuacién el centrado de las ruedas.
+ Después de cada salida, comprobar las condicio-
nes de las cubiertas.
= Cada 4/5.000 Km lubricar los bujes.
= Cada 30.000 Km desmontar, limpiar, controlar y
engrasar los bujes.

» Tanto los intervalos de tiempo como los kilometra-
jes son sdloindicativos y seran modificados confor-
me alas condiciones de utilizacién y a la intensidad
de la actividad (por ejemplo: carreras).

= Periédicamente controlar la tension de los radios,
el centrado vy la inclinacién lateral de las ruedas.

+ Respecto alas ruedas Electron, Proton, Sciroccoy
Eurus se puede efectuar el tensado periédico delos
radios con el auxilio de |la tuerca tensa-radios Cam-
pagnolo {UT-HUO50), mientras que para las Bora,
Shamal, Vento v Zonda hay que desmontar las
cubiertas y usar el correspondiente utensilio Cam-
pagnolo (ver el capitulo de montaje radios).

« Para utilizar la tuerca tensa-radios (UT-HUQ50),
hay que meterla hasta el fondo en los niples, con
cuidado, para no estropear el cuadro.

14.1 - Limpieza de las ruedas:

» Paralimpiarlas ruedas hay que usar sélo productos
no agresivos, como aguay jaboén neutro, o productos
especificos para la limpieza de las bicicletas. Luego
se secan conun trapo suave, evitando absolutamen-
te el uso de estropajos abrasivos o metélicos.

14 - Periodiek onderhoud
= Controleer de wielbalancering na de
eerste rit.
= Controleer de banden na iedere rit.
= Smeer de naven iedere 4/5.000 km.
= Demonteer en controleer de naven iedere
30.000 km.

= De aangegeven onderhoudsintervallen zijn een
indicatie en dienen te worden aangepast
naargelang de omstandigheden en intensiteit van
het gebruik {b.v. gebruik voor wedstrijden).

= Regelmatig de spaakspanning en balancering
van het wiel controleren.

= Bij Electron, Proton, Scirocco en Eurus wielen
is het mogelijk de spaakspanning bij te stellen met
behulp van het Campagnolo gereedschap (UT-
HUO050). Voor Bora, Shamal, Vento en Zonda
wielen is het noodzakelijk eerst de banden te
verwijderen en gebuik te maken van het speciale
Campagnolo gereedschap (zie hoofstuk over
spaakmontage).

= Indien u het gereedschap (UT-HU050) gebruikt
plaats het dan volledig op de nippels en zorg
ervoor de kop niet te beschadigen.

14.1 - Schoonmaken van de wielen:

+ Gebruik voor het schoonmaken alleen niet
agressieve middelen, zoals water, neutrale zeep
of speciale schoonmaakmiddelen voor de fiets.
Droog de wielen met een zachte doek. Gebruik
nooit een schuurmiddel of een metalen spons.

G
e



~Camyragnot:

15 - GARANZIA

+ La Campagnolo S.rl., Vicenza, ltalia, garantisce |
propri prodotti esenti da difetti di fabbricazione, mano-
dopera o materiali per 12 mesi dalla data d'acquisto al
dettaglio.

+ A pena di decadenza il reclamo deve essere effettuato
entra 8 giorni dalla scoperta del difetto.

« Entro questi termini la Campagnolo Sl riparera o
sostituira, a sua discrezione, prodotti che verranno rico-
nosciuti difettos.

= Questa garanzia non copre danni o difetti causati da:
1 - Normale usura;

2 - Montaggio improprio o in congiunzione con prodotti
non compatibili;

3 - Impropria manutenzione , riparazione o modifica;

4 - Uso improprio, maltrattamento, abuso, trascuratez-
za, negligenza, uso commerciale o In competizione,
incidents;

5 - Spedizione o trasporto.

« E' esclusa ogni responsabilita Campagnolo per danni
indiretti, consequenzial o incidental.

15.1 - Modalita di reclamo:

« | reclami in garanzia devono essere rivolti ai Service
Center (S.C) autorizzati Campagnolo attraverso il ni-
venditore Campagnolo.

« E' richiesta una prova certa della data di acquisto al
dettaglio. Ognireso deve essere preventivamente auto-
nzzato dal 5.C. periscntto.

+ L'autonizzazions al reso non costituisce accettazions
del reclamo, che verra valutato dal S.C. dopo un accu-
rato esame delle parti in oggetto.

« Tutti i costi di spedizione al e dal 8.C. Campagnolo
sono a carice del consumatore.

« | resi che verranno effettuati fuori dai termini di garanzia
o non conformi alla procedura qui indicata saranno
respinti.

+ Vi preghiamo di prendere visione del testo integrale
della garanzia, del quale la presente costituisce una
sintesi, presso il Vostro dettagliante, presso il S.C.
autorizzato o presso la Campagnolo S.r.l.

+ Per maggion informazioni, siete pregati di contattare le
nostre filiali.

15 - WARRANTY

« Campagnoelo Srl., Vicenza, ltaly, warrants that new Cam-
pagnolo bicycle products (except tools and lubricants) will be
free from defects inmatenals and workmanship for twelve (12)
months from the date of their onginal purchase.

+ Campagnolo will either repair or replace, at its discretion,
any product found to be defective.

» This warranty does not cover: nommal wear, improper
assembly or use in conjunction with non-compatible prod-
ucts, improper servicing or maintenance, alteration ormodi-
fication, misuse, abuse, neglect, commercial or competi-
tive use, accident, or damage in shipment.

+ Campagneolo shall not be responsible for any special,
indirect, incidental or consequential damages, whether
or not foreseeable. Any implied warranties, including
warranties of merchantability and fithess for a particu-
lar purpose, shall be limited in duration to the time
period set forth above. Some states do not allow the
exclusion or limitation of incidental or consequential
damages or limitation on how long an implied warranty
lasts, so the above limitations or exclusions may not
apply to you. No one is authorized to modify or extend
the terms of this warranty. There are no warranties
which extendbeyond the description on the face hereof.
This warranty gives you spedaific legal nghts, and you may
also have other nghts which vary from state to state.

15.1 - How to make a claim:

« Warranty claims can be submitted through the product's
point of purchase to a Campagnolo authorized Service
Center (8.C).

» Adated proof of purchase is required. The return of parts
for warranty inspection must be authonzed in advance by
the 8.C.; this does not constitue acceptance of the claim,
which will be evaluated upon inspection of the product.

= All Shipping charges to and fromthe S.C_ are a responsi-
bility of the daimant.

+ Any claim outside of the terms of this warranty, or which
does not follow these procedures, will be rejected.

* We recommend that you review the complete warranty
policy (of which this is a condensed version), which can be
obtained from the 5.C. or from Campagnolo srl.

« For further information, please contact our branch offices .

15 - GARANTIE

Die Campagnolo Srl., Vicenza, ltalien, Gbermimmt fiir thre
Produkte fir die Dauer von 12 Monaten ab Datum des
Einzelverkaufs die Garantie, dal diese frei von Fabrikations-
. Bearbeitungs- oder Materialfehlern sind. Zur Vermeidung
des Ausschlusses mu} die Beanstandung innerhalb 8 Tage
nach Feststellung des Fehlers vorgenommen werden.
Unter den genannten Bedingungen repariert oder ersetzt die
Campagnolo Sr.l. nach threm Ermessen Produkte, die als
defekt anerkannt wurden.

Diese Haftung erstreckt sich nicht auf Schiaden oder Fehler
aufgrund folgender Ursachen:

1 - Normale Abnutzung:

2 - UnsachgemaRe Montage oder in Verbindung mit nicht
passenden Produkten:

3 -UnsachgemaBe Instandhaltung, Reparatur oder Verande-
ung;

4 - UnsachgemédBer Gebrauch, schlechie Behandlung, Mi3-
brauch, Nachlassigkeit, Fahrlassigkeit, kommerzieller Ge-
brauch oder bei Wettbewerben, Unfélle;

5 - Lieferung oder Transport.

Jede Haftung der Campagnolo fir indirekte, Folge- oder
unfallbedingle Schaden wird ausgeschlossen.

15.1 - Art und Weise der Méngelriige:

» Die Garantieanspriiche miissen tiber den Campagnolo
Wiederverkaufer bei den ermachtigten Campagnolo Service
Center (3 C) geltend gemacht werden

+ Es wird ein sicherer Nachweis des Kaufdatums (im Einzel-
handel) verlangt. Die Riickgabe des Materials mufd im vor-
aus schnftich vom erméchtiglen 8.C. genehmigl werden.

+ Die Genehmigung der Annahme des Matenals bedeutet
nicht, daR die Mangelriige angenommen ist. Die Annahme
oder die Ablehnung der Mangelrige wird nach einer sorgfal-
tigen Begutachtung des eingebrachten Materials vom S.C.
entschieden.

« Alle Transportkosten zu und von den Campagnolo S.C_ge-
hen zu Lasten des Verbrauchers.

« Die Riicksendungen, die aulerhalb der Garantiezeit oder
nicht der hier angegebenen Handlungsweise entsprechend
vorgenommen werden, werden zurlickgewiesen.

«Wir bitten den vollstandigen Text dieser auszugsweisen Ga-
rantie zur Kenntnis zu nehmen, der bei jedem Einzelhdndler,
beiden ermachtigten S.C_oder bei Campagnolo S r | vorliegt.
+ Fiir weitere Informationen wenden Sie sich bitte an unsere
Filialen.

G
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15 - GARANTIE

Campagnolo Srl, Vicenza, ltalie, garantit les propres
produits exempts de défauts de fabrication, main d'ceuvre
ou matériaux pour 12 mois a partir de la date de I'achat au
détail. Sous peine de déchéance laréclamation devra étre
effectuée entre 8 jours de la découverte du défaut.
Entre ces termes Campagnolo Sl réparera ou rempla-
cara, a sa discrétion, les produits qui seront reconnus
défectusx.

Cette garantie ne couvre pas les dommages causés par:
1 - Usure normale;

2 - Montage incorrect ou avec produits non compatibles:
3 - Manutention incorrecte, réparation ou modification;

4 - Utilisation incorrecte, mauvais traitement, abus, négl-
gence, utiisation commerciale ou encompétition, incident;
5 - Expédition ou transport.

Est exclue toute responsabilité Campagnolo pour dom-
mages indirects, conséquentiels ou accidentels.

15.1 - Modalités de réclamation :

+ Les réclamations sous garantie doivent étre faites aux
Centres d'assistance agréés Campagnolo, parle biais du
revendeur Campagnolo.

+ Une preuve de la date d’achat au détail est exigée. Cha-
que retour doit &tre préalablement autonsé par le centre
d assistance par écnt.

« Lautorisation de retour ne constitue pas une accepta-
tion delarédamation, qui sera évaluée par le centre d’as-
sistance aprés un examen soigngé des piéces concernaes.
+ Tous les colts d'expédition du et au centre d assistance
Campagnolo sont a la charge du consommateur.

« Les retours qui seront effectués en dehors des délais de
garantie ou qui ne seront pas conformes a la procédure
indiquée 1ci seront refusés.

+ Nous vous prions de lire dans sa totalité le texte de la
garantie - dont le présent document N'est qu’un résume -
que vous trouverez chez votre détaillant, auprés du cen-
tre d’'assistance agréé ou encore auprés de la société
Campagnolo Srl.

+ Pour plus de renseignements, veulllez contacter nos fi-
lales.

15 - GARANTIA

La Campagnolo S.rl., Vicenza, ltalia garantiza que sus pro-
ductos sin defecto alguno de fabricacién, de mano de obra o
debido a los materiales por un plazo de 12 meses a contar de
la fecha de compra en comercio. Hay que efectuarla reclama-
cidn en los 8 dias siguientes al descubrimiento del defecto so
pena de perder el derecho a la garantia.

Durante este periodo Campagnolo Srl. reparara o sustituira, a
su arbitro, los articulos que se consideren como defectuosos.
Esta garantia no cubre los daiios o fallos provocados por:

1 - Desgaste normal;

2 - Un montaje incorrecto o con empleo de ofras piezas no
compatibles;

3 -Un mantenimiento o reparacion o modificacion incorrectos ;
4 - Un uso impropio o inconveniente, abuso, descuido, negli-
gencia, uso comercial o en competiciones, accidentes:

5 - Expedicién o transporte.

Se excluye cualquier responsabilidad de la firma Campagnolo
debido a dafio indirectos, de resultas de éstos o incidentales.

15.1 - Qué hay que hacer para las reclamaciones:

+Hay que mandar las reclamaciones cubiertas por la garantia
a los Service Centers (8.C) autorizados por la firma Cam-
pagnolo, a través de los revendedores Campagnolo.

+ Es obligatorio presentar una prueba segura de la fecha de com-
pra en los comercios. Por lo que respecta las devoluciones, de-
ben estar previamente autorizadas por escrito por el SC.

= La autorizacion de devolucion no supone la aceptacidn de la
reclamacion, la cual sera evaluada por el 3G después de un
examen atento de las piezas reclamadas.

= Tados los gastos de envio al y del S.C. Campagnolo corre-
ran a cargo del cliente.

+ Las devoluciones efectuadas con la garantia ya vencida, ono
conformes al susodicho procedimiento, no seran aceptadas.
+Les rogamos se sirvan leer atentamente el texto entero dela
garantia (siendo este apartado sdlo una sintesis de la mis-
ma), a su disposicion en los comercios, en el 3.C. autorizado
o en la firma Campagnolo Sr.l.

= Para mas informaciones, les rogamos contacten nuestras
filiales .

15 - GARANTIE

Campagnolo3.rl. teVicenza, ltalié, garandeert alle Cam-
pagnolo fistsonderdelen, met uitzondering van gereed-
schappen en smeermiddelen, tegen materiaal- en
produktlefouten voor de periode van 12 maanden na
datum van aankoop.

Overeenkomstig deze garantiebepaling zal Campagnolo
defecte onderdelen repareren of vervangen.

Deze garantie dekt niet:

1 - Normale shjtage;

2 - Foutiave montage of montage in combinatie met
produkten die niet compatibel zijn;

3 - Foutiefonderhoud enfof reparatie, veranderingen aan
de produkten;

4 - Foutief gebruik, misbruik, verwaarlozing, gebruik voor
competitie of commerciéle doeleinden, ongelukken;

5 - Beschadiging tijdens transport.

Campagnolo is niet verantwoordeljk voor enige indirecte
schade.

15.1 - Hoe aanspraak maken op garantie:

+ Garantie aanspraken dienen via de dealer voorgelegd
te worden aan een Campagnolo authorized Service Cen-
ter (3.C.).

« Een rekening met aankoopdatum dient te worden over-
legd. Het terugzenden van goederen dient vooraf afge-
stemd te worden met het 5.C.

Dit betekent niet dat de claim geaccepteerd is, hetgeen
pas beoordeeld kan worden na inspectie van het product.
+ Alle verzendkosten naar en van het 3.C. zyn voor reke-
ning van degene die de garantie daimt.

+ Alle claims die niet binnen de garantiebepalingen val-
len, of miet volgens deze procedure worden ingediend,
worden afgewezen.

« Wi wijzen u erop dat de volledige garantiebepalingen
van toepassing zijn {(waarvan dit slechts een verkorte ver-
sie is), die u kunt opvragen bij de S.C. of Campagnolo sl
+Voor nadere inlichtingen kunt u terecht by onze verkoop-

G
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16 - TABELLA LUNGHEZZE RAGGI 1996

Attenzione: acquistate solo raggi originali e del fipo
specifico per il Vostro modello di ruota
per non comprometferne la sicurezza e
le prestazioni.

16 - TABLEAU LONGUEURS RAYONS 1996

Attention : n'achsetez que des rayons d’'origine et du
type correspondant a vofre modéle de
roue afin de ne pas compromettre fa
sécurité et les prestations de la roue.

16 - 1996 SPOKE LENGHT TABLE

Caution: oniy use genuine Campagnolo spokes for your
specific type and model of whesl. Failure to
use correct spokes can lead to an accident.

16 - TABLA DE LONGITUD DE LOS RADIOS 1996

Atencidn: comprar sdlo radios originales y del tipo
especiiico para su modelo de rueda, para
no poner en riesgo la seguridad y las
presfaciones de la rueda.

16 - TABELLE ZU SPEIGHENLANGEN 1996

Wichtig: kaufen Sie nur Originalspeichen. Die
Speichen miissen aullerdent der
spezifischen Ausftibrung Ihres
Laufradmodells entsprechen, um
Sicherheit und Leistung nicht zu
besintrdachtigen.

16 - 1996 SPAAKLENGTE TABEL

Waarschuwing: Gabruik alleen de originele spaken
die speciaal gemaakf ziin voor uw
wielmode! om de veiligheid en de
prestafies van het wiel niet negatief
te beinvioeden.

1996
WHEEL MODEL FRONT REAR - LEFT REAR - RIGHT

Spokes # |Length (rmm) | Tensiontkg) | Spokes # |Lenglh (mm|Tensiontkg)| S pokes # |Length (mmj | Tension(kg)

SHAMAL TUBULAR 28" 12 282 |100/2000 6 283 |50/150| 6 282 [140/200

SHAMAL CLINCHER 28" 12 282 |100/150, © 283 |B0/M5B0O| 6 282 [140/200

SHAMAL TRACK TUBULAR 28" 16 277 |100/200) 8 277 |50/150| 8 274 140/200

VENTO CLINCHER 26" 16 256 |100/150| & 257 |B0MBO| 8 253 [100/150

VENTO CLINCHER 28" 16 282 |100/150| 8 282 |50M150| 8 278 [100M150

ZONDA CLINCHER 28" 16 279 | 60M120| 8 277 |50/150) 8 281 [100/200

Tab. B SCIROCCO CLINCHER 28" 20 271 | 50120 | 10 269 |60/150| 10 271 |70M150
e
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16.1 - TABELLA LUNGHEZZE RAGGI 1997

Attenzione: acquistate solo raggi originali e del fipo
specifico per il Vostro modello di ruota
per non comprometferne la sicurezza e
le prestazioni.

16.1 - TABLEAU LONGUEURS RAYONS 1997

Attention : n'achsetez que des rayons d'origine et du
type correspondant a vofre modéle de
roue afin de ne pas compromettre fa
sécurité et les prestations de la roue.

16.1 - 1997 SPOKE LENGHT TABLE

Caution: oniy use genuine Campagnolo spokes for your

specific type and model of whes!. Failure to
use correct spokes can lead to an accident.

16.1 - TABLA DE LONGITUD DE LOS RADIOS 1997

Atencidn: comprar sélo radios originales y de!l tipo

especifico para su modelo de rueda, para
no poner en riesgo la seguridad y las
presfaciones de la rueda.

16.1 - TABELLE ZU SPEICHENLANGEN 1997

Wichtig: kaufen Sie nur Originalspeichen. Die
Speichen miissen aullerdemn der
spezifischen Ausftibrung Ihres
Laufradmodells entsprechen, um
Sicherheit und Leistung nicht zu
beeintrdchtigen.

16.1 - 1997 SPAAKLENGTE TABEL

Waarschuwing: Gaebruik alleen de originele spaken
die speciaal gemaakf ziin voor uw
wielmode! om de veiligheid en de
prestafies van het wiel niet negatief
te beinvioeden.

1997
WHEEL MODEL FRONT REAR - LEFT REAR - RIGHT

Spokes# |Length (mm)| Tension(ka) | Spokes# |Length (mm) [Tension(kg) | Spokes # |Lenath (rmm) | Tension(kg)

SHAMAL TUBULAR 26" 12 257 |80/M120| 6 257 | 40/80 257 150/200
SHAMAL TUBULAR 28" 12 281 | 80M120| 6 282 |40/80| 6 282 150/200
SHAMAL CLINCHER 28" 8 Speed 12 282 |80/120| 6 283 |40/80| 6 282 150/200
SHAMAL CLINCHER 28" 9 Speed 12 282 | 80M20| 6 282 |40/80| 6 283 |150/200
SHAMAL TRACK 28" 16 276 | 80/120| 8 274 |60/80| 8 277 150170
VENTO CLINCHER 26" 8 Speed 16 256 | 80M20| & 257 |40/80| & 251 |150/200
VENTO CLINCHER 26" 9 Speed 16 256 |80M20| 8 2556 |40/80| & 251 150/200
VENTO CLINCHER 28" 16 282 |80M20| & 282 |40/80| 8 278 150/200
ZONDA CLINCHER 28" 16 279 | 80M30 | 10 277 |40/80 | 10 281 120180
SCIROCCO CLINCHER 28" 20 271 | 80M20| 10 269 |40/80| 10 271 180/130
Tab. C EURUS CLINCHER 28" 20 274 | 80120 | 10 272 |40/80 | 10 274 | 80/130
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16.2 - TABELLA LUNGHEZZE RAGGI 1998 16.2 - 1998 SPOKE LENGHT TABLE 16.2 - TABELLE ZU SPEICHENLANGEN 1998
Attenzione: acquistate solo raggi originali e del fipo  Caution: only use genuine Campagnolo spokes for your  Wichtig: kaufen Sie nur Originalspeichen. Die
specifico per il Vostro modello di ruota specific type and model of whesl. Failure to Speichen miissen aullerdent der
per non comprometferne la sicurezza e use correct spokes can lead to an accident. spezifischen Ausfiihrung Ihres
le prestazioni. Laufradmodells entsprechen, um
Sicherheit und Leistung nicht zu
besintrdachtigen.
16.2 - TABLEAU LONGUEURS RAYONS 1998 16.2 - TABLA DE LONGITUD DE LOS RADIOS 1998  16.2 - 19998 SPAAKLENGTE TABEL
Aftention : n'achetez que des rayons d'origine et du Atencién: comprar sélo radios originales y del fipo  Waarschuwing: Gebruik alleen de onginele spaken
type correspondant & votre modéle de especifico para su modelo de rueda, para die speciaal gemaak!t zin voor uw
roue afin de ne pas compromettre fa no poner en riesgo la seguridad y las wislmedebom teveligneiden de,
sécurité et les prestations de la rous. prestaciones de la rueda. prestaties van het wiel niet negatief
te beinviceden.
1998
WHEEL MODEL FRONT REAR - LEFT REAR - RIGHT
Spokes #| Length (mm)| Tensionikg) | Spokes# | Length {rmm) [Tensionikg)| Spokes #| Length (mm) | Tension(kg)
BORA 28" 12 278 | 80120 6 277 |40/70| 6 278 (1201170
SHAMAL TUBULAR 28" 12 281 | 80/120 8 280 |40/80| 8 276 |150/180
SHAMAL CLINCHER 28" 12 282 | 80/120 8 282 |40/80| 8 278 |150/180
SHAMAL TRACK TUBULAR 28" 16 276 | 80120 8 274 |60/80| 8 277 (1501170
VENTO TUBULAR 26" 16 256 | 80/120 8 256 (40/80| 8 251 |150/180
VENTO CLINCHER 26" 16 256 | 80120 8 255 |40/80| 8 251 |150/180
VENTO CLINCHER 28" 16 282 | 80120 8 282 |40/80| 8 278 |150/180
ZONDA CLINCHER 28" 16 285 | 80/120 8 285 |40/80| 8 281 [120/180
SCIROCCO CLINCHER 28" (8/9 Speed)| 20 271 | 80120 10 269 [40/80| 10 272 | 801130
EURUS CLINCHER 28" 20 274 | 80M20| 10 272 140/80| 10 274 | 801130
ELECTRON TUBULAR 28" 24 297 | 70/90 12 297 |35/45| 12 289 [110/150
ELECTRON CLINCHER 28" 24 295 | 70/90 12 295 |35/60| 12 288 [130/160
Tab. D PROTON CLINCHER 28" 24 | 205 | 70/90 | 12 | 295 |35/60| 12 | 288 [130/160




Q.C. COUPON

Complimenti per la vostra scelta. La ruota che avete deciso di utilizza-
re & stata controllata dal nostro Servizio Controllo Qualita e registrata
con il numero stampato sull'etichetta posta all'internc della sede pneu-
matico. Tale numero dovra obbligatoriamente essere indicato in caso
di reclamo.

Congratulations on your choice. The wheel you have decided to use
has been contrelled by our Quality Control Service and recorded with
the number printed on the sticker, located on the tire bed of the rim.

In the event of questions or complaints this number must be specified.

Compliments pour votre choix. La roue que vous avez décidé d'utiliser
a été contrdlée par notre Service Controle Qualité et enregistrée sous
le numeéro imprimé sur I'étiquette placée al'intérieur du siége du pneu.
En cas de réclamation ce numéro doit étre obligatoirement indiqué.

Gratulation, sie haben die richtige Wahl getroffen. Ihr Laufrad wurde
von unserer Qualititskontrolle sorgfaltig geprift und ist mit einer auf
einem Aufkleber aufgedruckten Registriernummer versehnen, welche
sich auf dem Felgenbett befindet. Diese Nummer ist im Falle einer
Reklamation unbedingt anzugegeben.

Enhorabuena por su eleccién. La rueda que Uds. han elegido ha sido
controlada por nuestro Servicio Control de la Calidad y se ha registra-
do con el nimero escrito en la etiqueta se encuentra en el interior del
alojamiento del neumatico. En el caso de reclamaciones, indicar di-
cho ndmero.

Gefeliciteerd met uw keuze. Het wiel dat u gekocht heeft is gecontro-
leerd door onze “Quality Control Service” en voorzien van een sticker
met controlenummer (geplaatst in het velgbed van het wiel).

Bij klachten dient dit nummer te worden vermeld.

SPOKE WHEELS

Q. C. COUPON

REGISTERED N°:

DATE:

APPROVED:
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SERVICE CENTER

L]
LM

ITALY
CAMPAGNOLO SRL
Wia della Chimica, 4
36100 WICENZA
Tel +39--0-444-228600
Fax +39-0-444-225400
E-Mail: custser@campagnolo.com

GERMANY
CAMPAGNOLO
DEUTSCHLAND GMBH
An der Schusterinsel, 15
51379 LEVERKUSEN
Tel +45-2171-72430
Fawx +49-2171-724315
E-Mail: campag1 @acl com

FRANCE
CAMPAGNOLO FRANCE S.A.RL.
3, Rue du 8 Mai
42160 ANDREZIEUX - BOUTHEON
Tel +33-477-556305
Fax +33-477-556345

SPAIN
CAMPAGNOLO IBERICA S.L.
Pintor Jesus Apellaniz, 17
01008 VITORIA
Tel +34-(9)-4 5222504
Fax +34-(9)-4 5244007

SWITZERLAND
PIERO ZURINO AG
Frauenfelderstrasse 20
9542 MUENGHWILEW TG
Tel +41-T12 6668722
Fax +41-7123-666890
plerozurino@ bluswin.ch

BELGIUM
SIMONS NV
Staatsbaan 279
3260 BEKKEWOORT
Tel +32-1-6632095
Fax +32-1-6632840

BIKETEC NV

Gentweg 72 - 9820 GAVERE
Tel +32-9-384 5111

Fax +32-9-3844314

HOLLAND
CARD BENELUX
MNispensestraat 72
4701 CX ROOSENDAAL
Tel +31-165-584241
Fax +31-165-563248

FA.WOUTVERHOEVEN
Rodenrijseweg 409

2651 Al BERKEL EN RODENRIIS
Tel +31-10-5115014

Fax +31-10-5117708

DENMARK
AAGE KROLL A/S
Jydekrogen 18
2625 VALLENSEAEK
Tel +45-43-860066
Fax +45-43-660029

SWEDEN
RACERDEPAN
Drottninggatan, 1
447 35 VARGARDA,

Tel +46-322-20590
Fax +48-322-24208

FINLAND
VELOSPORT KY
Kimmontie 5
006810 HELSIMKI P
Tel +358-9-T571377
Fax +358-9-795408

GREAT BRITAIN
MERCIAN CYCLES LT.
7, Shardlow Road
ALVASTON -DEREY -DE2 QUG
Tel +441332752468
Fax +441332751033

U.5.A.
CAMPAGNOLO USA INC.
5451H. Av. Encinas
CARLSEAD - CA 92008
Tel. +1-T60-2310106
Fax +1-780-931 0991
E-Mail: info@campagnolousa.com

OCHSNER INT,, INC.

245 E. Marquardt Drive
WHEELING I 800 80-5430
Tel. +1-847-4558200

Fax +1-847-46508282

QUALITY BICYCLES PRODUCTS
8400 WW. 108th Street
BLOOMINGTON, MM 55438

Tel. +1-612-241 2331

Fax +1-612-9419799

CANADA
CYCLES MARINONI INC
1087, Levis
LACHEMAIE - QUEBEG JEW 412
Tel +1-514-4717133
Fax +1-514-471 9887

GREATWESTERN BICYCLE CO.,
LTD.

233 West Broadway
VANCGOUWER , BG WEY 1P5S
Tel +1-604-8722424

Fax +1-604-87202226

JAPAN
KAWASHIMA CYCLE SUPPLY CO
M. 4-2-4, Kushiya-Cho
590 OZAKA
Tel. +81-722-386126
Fax +81-T22-214379

NICHINAD SHOKAI CO., LTD
£-16-8, Sctokanda, Chivodaku
TOKYO 101

Tel. +81-3-38326251

Fax +81-3-38326266

AUSTRALIA
BIKE SPORTZ
11, Macheth street
BRAESIDE - WICTORIA 3195
Tel +61-3-95872344
Fax +61-3-95876951

CONTINENTAL BICYCLE TYRES
PO Box 42 - 44 Bronte Road
BOMNDI JUNGTION- NSW 2022
Tel +61-2-3694761

Fax +61-2-3892662

NEW ZEAL AND
WH. WORRALL & CO.LTD.
PO Box 8381 - Symonds strest
AUCKLAND
Tel. +54-2-6303901
Fax +64-2.63303839




